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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS DU
COMITE SYNDICAL DU 7 JANVIER 2019

Syndicat Mixte Funiflaine

Extrait du Registre des Délibérations du Comité Syndical
Séance du 7 janvier 2019
N°® CS-2019-03 EEEe

- i arE
Euraau o | Urgan sahnn foe s iaive

/3 JAN. 2018

M. IDENT :
RAPPORTEUR : M. LE PRES! ARAIVEE

OBJET : CONCERTATION PREALABLE AVEC LE PUBLIC POUR LE PROJET FUNIFLAINE

Le Comité Syndical du Syndical Mixte Funiflaing diment convoqué le 21 decembre 2018 s'est réuni dans la sallz
des délibarations du Consail départemental de Haute-Savoie, sous la présidence de

Monsieur Christian MONTEIL, Président du Syndical mixte FUNIFLAINE

Prﬂuntlil;-

M. CATALA M. CAUL-FUTY, Mme CROZET, M. FIMALOZ, M. HERVE,
R M. ICCHUM, M. MAS Mme METRAL M. MONTEIL, M. PERRET,
Titulaires Mrne SIFFOINTE, M. THEVEMET

Représenté {pouvoir)

M. POUCHOT et M. RUBIN ont donné pouveir 8 M. MONTEIL

| Absents - Excusés

M. CHANCEREL, M. MORAND, M. POUCHOT, M. RUBIN.
i

— _—
Quorum et délégations de vote vérifiés
Membras en exercics 168 | Adopté a Funanimita

| Presents - 12 Vaoix "Pour’ 14

| Représenté{e)s 2 Veix "Contre” B

| Suffrages exprimés 14 ) Abstention{s) ]
C5-2018-03 143
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Exposés des motifs

Le projet de relier la vallés de IArve, depuis la commune de Magland a la station de Flaine par la mise en place
d'un ascenseur valléen de demiére génération, s'inscrit dans une ambition aussi bisn environnementale
gu'économigue et touristigue portant, & ces titres, une nouvelle vision d'accés & la montagne. Il répondra ainsi et
plus précisément & plusieurs enjeux :

. environnemental : le projet FUMIFLAINE, eu égard au Plan de prévention de latmosphére de la Vallée de
FArve, contribusra & l'objectif partagé de réduction des gaz a effet de serre, en proposant une desserte fiable,
rapide et en adéguation avec la géographie locale, selon un mode de déplacement des plus respectusux de
Fenvirennement. Parallélement, cette infrastructure de transport public par cdble devrait intégrer une plateforme
logistique dédiée a lacheminement des biens, marchandizes ou déchets, selon des moyens technigues adaptés et
trés faiblement émetteurs de gaz & effet de serre,

. gconomique et tourstique : ce projet innovant intermodal permetira en effet de désengorger les voies
d'accés au Grand Maszsif lors des saisons touristiques estivales et hivernales et favorizer I'accés des saizonniers
aux gites desservis.

Compte-tenu de ses caractérstigues connues et plus singuligrement de son colt prévisionnel, le projet
d'ascenseur valléen entrepriz n'a pas donné lieu a la saisine de la Commission Mationale du Débat Public.
Méanmoinzs et parce guil est soumis & la réalization d'une évaluation environnementale au titre des articles
L. 122 1 et R. 122-1 du Code de I'Environnement mais aussi parce que c'est un projet qui présente un intérét
socioéconomique et environnemental structurant pour la Vallée de I'Arve, Forganisation d'une concertation
préalable avec le public se justifie.

A ce sujet et au regard de l'article L121-17 du Code de FEnvironnement, le Syndicat mixte FUNIFLAINE propose
de prendre linitiative d'organizer une concertation préalable afin d'associer ke public 4 |a réalisation de ce projet
d'envergure et, ce faizant, de le partager avec le temitoire et d'enrichir zes réflexions grice aux contributions du
public.

La concertation préalable est ici plus précizément envisagee afin de consulter le public pour quil puisse débatire et
enrichir k2 projet & 'aune notamment de son opportunité, de ses objectifs et de ses caractéristiques principales et &
Fappui d'un dispositif d'information et d’animation de qualité.

Dans ce cadre et au regard de l'arficle L. 121-16 du Code de 'Environnement, il est proposé les modalités de
concertation suivantes - étant entendu que la concertation préalable débutera le 24 janvier 2019 et se cidturera le &
mars suivant

- La publication d'un avis dans la presse locale et d’'un affichage par les Communes concemeées (Magland et
Araches-la-Frasse) sur les panneaux dinformation municipaux avisant le public du déroulement de
I'ensemble des étapes de la concertation préalable a intervenir,

- La mise & disposiion du public dans les mairies de Magland et d'Ardches—la-Frasse, ainsi gu'a lNoffice de
tourisme de Flaine aux horaires d'ouverture du public, du 24 janvier au 8 mars 2019, du dossier de la
concertation et d’un registre d'observations,

- Latenue de réunions publiques, dont une d'ouverture et une autre de cldture,

- L'envoi d'un courrier avisant le déroulement de la conceration aux services de I'Etat, aux chambres
consulaires {Commerce, Industrie, Agriculture, Meétiers et Artisanat), aux associations (FRAPNA, FNAUT)
et aux &lus locaux,
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- La mise en ligne du dossier de |2 concertation sur le site Internet dédié au projet FUNIFLAINE, qui
comprendra un registre d'observations électronigues, permettant au public de poser des questions et/ou
d'émetire des ocbservations &n ligne,

- La possibllité donnée au public d'envoyer Un courrier & |'adresse « Syndicat mixte FUNIFLAINE, Hatel du
Départernent - 1 awvenue dAlbigny - 74041 ANNECY CEDEX» ou un mal 3 ladresse
funifiasine@hautesavoie.fr

- L'é¢tablissement d'un bilan & I'issus de la concartation

Wu les statuts du Syndicat mixte FUNIFLAINE ©

Wu le Code Général des Collectivités Territoniales |

Vi le Code de I'Envirannement

Wu l'ordonnance n*2016-1060 portant réforme des procédures destinées & assurer I'information et |a parlicipation
du public & 'dlaboration de certaines décisions susceplibles d'avoir une |ncidence sur environnement et
madifiant, & compter du 1er janvier 2017, les dispositions du Code de I'Environnement |

CONSIDERANT gu'alors gue ni le Code de I'Urbanisme ni le Coda de I'Environnement ne limposent. lintérat

géndral revétant le projet de réslisation d'un ascenseur vallden refiant & ia vallee de I'Arve depuis Magland au
site de Flaine commande l'organisation d'une concertation préalable avec le public.

CONSIDERANT Iz ndcessité de définir les modalités de cette concertation,

PREFECTLSE [E LA MALUTE B4R
Le Comité syndical, B 8 oo -t
aprés en avoir délibéré,
a 'unanimité, /9 JAN. 2019
ARRIVEE .

Le Comité syndical,

DECIDE de prendre linitiative d'organiser une concertation préalable afin d'associer le public a la
réalisation de ce projet denvergure et, ce faisant, de le partager avec le territoire et d'enrichir les
réflexions du Syndicat mixte grace aux contributions du public,

APPROUVE la nécessité d'organiser une concertation préalable selon les dispositions du Code de
I'Envircnnement pour le projet FUNIFLAINE, selon les modalités proposées ci-dessus,

AUTORISE M. le Président du Syndicat mixte FUNIFLAINE a engager cette pracédure.

Délibération déposée en Préfecture Alnst fait et dalibéré,

le 09 JAN. 7019 Pour extrait conforme

Publiée et certifiée exécutoire Le Président du Syndicat mixta FUNIFLAINE,
le 09 JaN 2019

e

_—_—_— T
Christian MONTEIL
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PUBLICATION DE L'AVIS DANS LA PRESSE LOCALE

ine

Attestation de Parution

SYNDICAT MIXTE FUNIFLAINE

Hotel du Département
1 avenue d’Albigny - 74000 ANNECY

CONCERTATION PREALABLE

surle projet FUNIFLAINE
Ascenseur valléen entre Magland et la station de Flaine
organisée a l'initiative du Syndicat mixte Funiflaine

Au regard des articles L. 121-16 et L. 121-17 du Code de I'Environnement, il
sera procédé a une concertation préalable relative a la réalisation d’un projet
d'ascenseur valléen entre Magland et la station de Flaine (Projet dite "FUNI-
FLAINE"), a linitiative du Syndicat mixte Funiflaine

du 24 janvier au 8 mars 2019, soit 43 jours consécutifs

Aucun garant n'a été désigné pour cette concertation préalable.

La concertation préalable porte sur le projet de relier la Vallée de I'Arve depuis
la commune de Magland a la station de Flaine par la mise en place dun
ascenseur valléen " FUNIFLAINE ".

Le Syndicat mixte Funiflaine organise la concertation préalable selon les mo-
dalités suivantes :

- Publication de cet avis dans la presse locale et affichage de ce méme avis
sur les panneaux municipaux de Magland et d’Araches-la-Frasse

- Des réunions publiques a :

* Magland, le 4 féevrier 2019 a 18n00, salle du DOJO, 110 place de I'église,
* Araches-la-Frasse, le 11 février 2019 & 18h00, salle du Mont Favy aux Carroz,
* Flaine, le 18 février 2019 a 18h00, Auditorium de Flaine.

Pour s'informer :

- Un dossier de concertation dans les mairies de Magland et d’Araches-la-
Frasse et a l'office de tourisme de Flaine,

- Une exposition sur le projet en mairies de Magland et d’Araches-la-Frasse,
et a l'office de tourisme de Flaine,

- Mise en ligne du dossier de concertation sur le site Internet dédié au projet
(www funiflaine.fr).

Et donner son avis :

- Sur les registres d'observations mis a disposition en mairies de Magland et
d’Araches-la-Frasse et a l'office de tourisme de Flaine,

- Sur le site Internet dédié au projet : www.funiflaine.fr ,

- Par voie électronique : funiflaine@hautesavoie.fr ,

- Par voie postale a I'adresse du Syndicat mixte Funifiaine (1 avenue d’Albigny
74000 Annecy).

A la suite de cette concertation, le Syndicat mixte Funiflaine tirera le bilan de
la concertation préalable et le publiera ensuite sur le site internet
www.funiflaine.fr

Parution dans « Le Messager »
Journal Le Messager

Du Jeudi 10/01/2019
Le Messgger A

Thonon-les-Bains, le 07/01/2019.

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE
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AFFICHE REGLEMENTAIRE

Format A2

CONCERTATION PREALABLE

sur le projet FUNIFLAINE

Asconseur valléen entre Magland et la station de Flaine

organisée a I'initiative du Syndicat mixte Funifizine,
au titre des artiches L 121-16 0t L 121-17 du Code de I'Environnement,

sans gu'un Garant n'ait éré désignd
du 24 janvier au 8 mars 2019, soit 43 jours consécutifs

La concertation proalabie porte sur e projotl de reler (@ Vallde de I'arve depuis la commune de Magland & (a station
de Flaine par la mbse en place d'un ascenddur valléen « FUNIFLAINE =,

Le Syndicat mixte Funiflaine organise la concertation préalable sefon les modalités sunmntes ;
o Publication de cet avis dans la presse locale et affichage de ce méme avis sur les panneaux municipaux de
Magland et d' Ardches-la-Frasse,
o Des rtunions publiques &
= Magland, le 4 février 2019 4 18h00, salle du DOIO, 110 place de I'église,
* Ardiches-la-Frasse, e 11 février 2019 & 1800, salle du Mont Favy aux Carrog,
+ Flaine, le 18 février 2019 & 18000, Auditorium de Flaine.

Four §'infermer

o Undossder de concertation dans les mairies de Magland et d*Ardches-la-Frasse of & 'office de tourisme de Flaine,

o Una expodition sur e projet en maires de Magland et d'Ardches-la-Frasse, ot b Faffice de tourisme de Flaine,

o Mise en igne du dossier de concertation sur e site Intermet dédié au projet (www funiflane i

Et donner son avis

& Sur les registres d'obiervations mis 3 disposithon 2n mairies de Magland et d'Ardches-la-Frasse et & 'office de
taurisme div Flaine,

o Sur le site [nternet dédié au projet Suniflaine fe

Par voie électronique © funifiaine@hsutesaveiefr

o Par voie postale a I'adresse du Syndicat mixte Funiflaine {1 avenue d"Albigny 74000 Annecy).

]

A L3 suite de cette concertation, le Syndical mixte Funifiaine tirera le bilan de la concertation préalable et le publiera
pnsuite sur lo sive internet www. funifiaine.fr .

Syndicat mixte Funiflaine - Hotel du Département - 1 avenus &' Albigny - 73000 ANNECY
CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE
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SUPPORTS D'INFORMATION

Dossier de concertation (format A4 fermé, 28 pages)

Extraits

Un accés rapide
et écologique
au Grand Massif

DOSSIER

DE CONCERTATION /

Concertation publique
du 24 janvier au 8 mars 2019

au Grand Massif

UNPROJET AU SERVICE
DU TERRITOIRE

6833 2 ¢t o
Wrerimpm igard 3 b

Funiflaine, un accés rapide et écologique

Unaccés rapide
etecologique
au Grand Massif
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CE PROPOSE PAR LE
SYNDICAT MIXTE FUNIFLAINE

UN TRACE SECURISE, RAPIDE ET RESPEC-
TUEUX DE LENVIRONNEMENT

tol et Fobjectf général du projet.
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Dépliant d’information (A4 fermé, 4 pages)

Dialoguer

avec lesusagers:
la concertation
en pratique

/7>

LE COUT ET LE FINANCEMENT

Projet dascenseur
valléen Fumﬂame
Magland-Flaine £

‘4

3 REUNIONS PUBLIQUES

Ol s

UN PROJET MULTI-PARTENARIAL
1 .lu.-wvn» s e e A
Pt er M gemer

2ATELIERS THEMATIQUES

POUR SINFORMER

Wb o v aire

Calendrier POUR DONNER VOTRE AVIS
2 prévisionnel
du projet

2019

VENEZ DECOUVRIR
LE PROJET ETDONNER
VOTRE AVIS

o
2020 - 2022 .
+ Chans du concessanraire
* Dossbers d emden
dovpact ot d mrorsstor
* Envanion putique (XR1)
* Temma 2021)

2023
* Mia o0 sarvion iaboavive|

Page 4

Le tracé optimal pour accéder au grand massif
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et ecologique au Grand Massif
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Flyer (format A5)
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PROJET D'ASCENSEUR VALLEEN FUNIFLAINE
MAGLAND-FLAINE
CONCERTATION PREALABLE DU 24 JANVIER AL § MARS 2007

srgsnisde bUnitisthee du Syndicst minte Funlaine.
au titre dog articies L 121-16 ot L 121-17 du Code do EEnvironnoment

/ VENEZ DECOUVRIR LE PROJET
&  ETDOMMEZVOTRE AVIS
REUNIONS PUBLIGUES POUR & IHFORMER
* & Pevriar 2019 51BRO0. = 2t Inlerngt wew undlsing I
salllrdu DOUD. 198 plisca i Eoghanr, N b P
P malries. de Maglsrd o¢ frichas-bi-
v e édwrior 2019 3 19HO00, Frasss. i Faffice de fouricme g Flaine
b B Ml § oy sam Earro £l 2 5k Bame,
»le 18 fwrier 2019 3 180, * Finguon g won syvaleles. iy M aglio 04
At du Flaine Whrichen ba-Framm. of & effice du
i s tha Tl

POUR DONNER YOTRE AVES

Sar k2 regliires dobservalions mit 4 dispositien ¢n masries do
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ARTICLES DE PRESSE

11 janvier 2019

Le Dauphiné Libéré — Toutes éditions

LES CARROZ/MAGLAND
FuniFlaine: la concertation
et les questions P.3

VALLEE DE L"ARVE | Dis ie 24 [anvter, les hatetants de Magland et de Flaine feront part do lewes remarques sur cet “ascensewr valléen”

FuniFlaine: les riverains donnent leur avis

[ LE FUNIFLAINE, UNE LIAISON DIRECTE
{ DE 15 MINUTES ENTRE MAGLAND ET FLAINE

ey LS Car o W

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
Bilan de la concertation publique du 24 janvier au 8 mars 2019 m
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n'étaient pas les seuls

it venir en nombre a la
rénnion d'information de
mardi soir. Les Maglan-
chards aussl ont fait I'ef-
forl de monter jusdgue
dans la “cuvelle”. Et1'as-
cension ne fut pas de tout
repas. 28 km sur une rou-
te pleine de neige et de
touristes en travers.,, Un
chemin de crolx pour cer-
tains, un signe céleste
pour la création rapide
du FuniFlaine selon les
autres.,

300 curieux attendent
une mise au point sur
I'avancée du dossier

L es habitants de Flaine

A 18 heures pétantes,
Christinn Monteil ac-
cueille les 304 curienx
qui britlent d"entendre la
mise au point sur Favan-
cog du dossler, A ses cd-
tés le daputé Martial
Saddier, lui aussi trés in-
vesti dans ce projet qui
« a beawcoup trop trai-
né, » Les deax élus font
un expose dune heure et
soulignent les ditficultés
administratives al techni-
ques qui s& sont heurtées
sur le chemin du Funi-
Flaine,

Mais dans 'anditorinm
Boissonnas, les habitants
alttendent surtout le
temps d échanges promis

par les élus. [ls exigent
des réponses a leurs in-
terrogations, Mieux, les
locaux veulent donner
leur avis sur le FuniFlai-
ne et la marche a suivre
pour ce projet énorme,

Les gquestions fusent
dans l'audience et car-
talng points d'ombres
perdurent,

« Toul n'est pas encore
clair, net et precis », re-
connait Christian Mon-
fedl gui tente 0 calmer 18
foule en lachant ; « [l est
grafnd temps de lapcer
cette concertation publi-
que. »

Du 24 janvier au & mars,
les habitants de Ma-
gland, d'Ardches-la-
Frasse et des Carroz
pourront laire part de
lewrs remarques. Siles
opposants a I'idée méme
d'un FuniFlaine se font
rares, certains ont leur
mot & dire sur le projet tel
qui wlent de leur ére pré-
senié,

Un tracé alternatif
avec un arrét
aux Carroz

Principale revendication,
la reévision du trace,
pourtant arrété depuis
maintenant pres d'un an.
Reégis Lardennols et
Claude Bullet 4 la téte de

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE
Annexes au bilan de la concertation publique

du 24 janvier au 8 mars 2019

l'assoclation Les Amou-
reux Des Carrez militent
pour un trace allernatil.
Selon eux, le FuniFlaine
doit suivre le parcours de
2013 qui prévoyait un ar-
Tét aux Carroz.

« Une gare aux Carroz
augmenterait la clientele
potentielle du FuniFlai-
ne. Un plus essentiel
pour 'exploitation du té-
léporté » estiment-ils,
convaincus gque la re-
mentée doit bénéficier
aux statioms des Carroz
at de Flaine.

Mais leur combat reste
pour le moment vain. Le
Département et la He-
glon, principaux finan-
ceurs du projet, ont
d'ailleurs marteld, un ar-
ril aux Carroe augmen-
terait considérablement
le prix du Funiflaine dont
le cont total est déji esti-
me & 76 millions d'euros.

« Le trace le plus direct
nous garantt un cott
plus ralsonnable ef un sé-
rieux gain de temps par
rapport & la route », ajou-
tait Martial Saddier re-
présentant la région
Auvergne Rhine-Alpes.
Selon Iul, le detour par
les Carroz rendralf le té-
léparté moins attractil
sur le plan chronométri-
que, Un gain de temps
maoins important et des
skieurs qui refléchiraient
& deux fols avant d'em-
barquer.

Les militants du tracéd
alternatil  entendront-ils
raison ¥ Rien n'est moins
sur. lls misent sur la pé-
rinde de concertation
pour plaider leur cause et
promettent une opposi-

tion farouche si leur point '

de vue n'est pas pris en
compte.

Baptiste SAVIGNAC

REPERES

DATES

La concertation préalable
s'étalera du 24 janvier au
& mars 2013,

INFORMATIONS

*Lne expositian
consacrés au projet se
tiendra dans les mairies de
Magland et dAraches-la-
Frasse, et a 'ofice da
tourisme da Flaine,

P Ledossier de
concertation est disponible
&N mairies &t sera
accessible sur le site
intarnet en cours
d'elabaration

e funiflaine fr)

DONNER SON AVIS

Les habitants qui
souhaitant g'exprimer sur le
prajet peuvent le faire
jusquway 8 mars

- 5Sur les registras
d'observations mis &
disposition em

mairias de Magland at
dirdchas-la-Frassa et i
l'affice de lourismea de
Flaina,

B Sur Iz site Internet dedie
au projet - www: funiflaine fr

I Far courmler élactonkgue
A4 [ladresss -
funiflains € hautesavoiair

& Par vole postals 4
ladrasse du Syndicat mixte
Funiflzine (1, avenue
dibigry, 74000 Annecy].

REUNIONS PUBLIQUES
*Magland, e 4 février a
18 heures, salle du doje,
110 place de IEgliss.

k- Ariches-la-Frasse, ke
11 féwrier & 18 haures,
Salle du Mant Favy aux
Carroz.

BFlaina, le 18 1évriar &
18 heures, & Budiorium.
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2019, 'année du verdict

T e 31 ans apeis la créa-

tion de Flaine, la Haison
rellant Magland & Blaine n'a
jamais éte aussi proche
d'élre mise sur les chbles.

Principal obstacle, le finan-
cement, est quasiment bou-
clé: 25 millions sont verses
par le Département, 20 mil-
lions seront versss par la Ré-
g qui double son engage-
ment par rapport aux cing
auttes projets d'ascenseurs
valléens en lsére et en Sa-
vole, Wiennent ensuite les
participations de la Commu-

nauté de communes Clises-
Arve et Montagnes et des
commpnes de Magland,
d'Ardches-la-Frasse ot des
Carroe,

15 millions

le futur opérateur
Coinze milllions manguent
toujours & Tappel. Pas de

5 par

gquoi empecher Christian
Dlonteil d

e dommir «La fubur
opératenr privé chargé de la
gestion de infrastmicture
apportera oo financement s,
explique-t-l. Un premder ap-

peld'offnes seva fait el pen.
Tne fois chodsd, ce gestion-
naire devra ensite procéder
A un second appel d'olfres
pour la construetion,

Cres etapes clafs du dossier
ot dedvent maintenant s'en-
chainer rapidemsnt. Mi-
Tars, wne fois la concertation
publiciue ermbide, le comitd
en charge du projet « ap-
puiera sur le bouton =, pré-
vient son président

Le sart dn PuniFlaine sera
alors soellé, Pour de ban ?

B.5

Seulement 15 minutes pour monter a Flaine

endre absolétes les 45

minutes de montés ou
d"epopes pour se rendre &
Flaine depuis la vallée de
I'Arve, Voila ce que pro-
met de faire le FuniFlaine
gui, en seulement 15 mi-
nutes, assurerall une
liaison qui doit largement
dépasser le cadre du ski.

Car en plus de drainer
nombre de skisurs d'un
jour, venus dAnnecy, de
Geneve ou d'ailleurs, le
téléportd dernler ol per-
mettra d'achaminer tra-
vaillewrs et habitants, [ai-
sant du FuniFlaine un vé-
ritable transport en
COMITIITL.

Lomgtemps débattu, le
fraceé de cet ascenseur
vallewen sera le plus direct
possible, Dvici le 31 dé-
cembre 2023 [dans le
meilleur des cas), les pas-
sagers embarqueront
damns la gare de départ au
liewdit “Bellegarde” situé

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE
Annexes au bilan de la concertation publique
du 24 janvier au 8 mars 2019

sur la commune de Ma-
gland et rallieront la gare
de Flaine awvec un arret
possible au col de Pierre
Carre.

o L'abjectif est d'impré-
gner le FuniFlaine dans la
vie quotidienme », expli-
guait Christian Monteil
en fualité de président
du comité syndical char-
g€ de faire enfin avancer
le dossier, « Mous pou-
wons par exemple imagi-
mer ¢rue les ordures ména-
girres de la station soient
rapaltriees grace au Funi-
Flaine. »

Objectif
environnemental
51 lenjen éconamique ef
touristique reste fonda-
mental, c'est bien les ver-
tus environnementales
du FuniFlaine qui ont su
séduire
et la Région au point de
verser respectivement 25

of 20 millisns d'vuros,

Le téléporte doil rem-
placer le trafic routier
vers Flaine. Les automo-
hilistes s'arréteront dé-
sormals a Magland.
wigrtaing ne prendront
e plis leur voitune »,
espere Christ i
qui soulignait mardi gue
le futur Léman Express
permetira aux locaux de
dévaler les pistes du
Grand Massif avec un
shmple changement de
rame.

Un projel « visionnal-
re®, qui germe pourtant
depnis des décennies.
Car sl la premiére pierre
du FuniFlaine n'a pas en-
core &8 posdée, o'est gue
le reléporte se heurle &
des obstacles bien plus
genants que les
1 300 métres de monta-
gne qui se dresse sur son
chemin,

BE

- conseil
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Cing guestions qui restent en suspens

1 fait paarler. Le FuniFlaine
neurrit les discussions entre

Maglanchards et Flainols
depuls prés de 30 ans. Mardi
soir, plusieurs denlre eux
onl posé des questions res-
tEes suns reponses

Tour d'horizen de leurs
principales iInterrogations.

Comment acheminer

les usagers de la gare
de Magland 4 la gare de
départ du FuniFlaine ?

Un wvehicnla alectrique doif
assurer la ladson entre les
denx batiments, « mais il ya
zans doute mieux a faire s,
ooncedall Christian Monged].
Lenjen esl de faille One
desserts optimale ponsserall
les habitants du bas de val-
lée @ reflechir 4 deux lois
avant de prendre leur voifa-

Ies.

Des parkings sont-ils
z prévus au abords
de Magland 7

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE
Annexes au bilan de la concertation publique
du 24 janvier au 8 mars 2019

La gare de départ
situés au leudit
Ballegardu
draimers des
milliars d'usagen:
par jour, Une
affluence que
redoutent les

Ui Le comité syndical doif
acguens le {ermain népessaine
a la construction des par-
kings non loin de la gare de
départ, T est en revanche in-
possible de donner un nom-
bre précis des places dispo-
nibles a l'inauguration do te-
laporte.

Tout comime 14 qare, les 1i-
verains cralgnent (ue la
hauteur des batiments cons-
truits soll lrop imporlants
Faulres cratgnent que ba-

gliatud suffogue avec L armivie
de toutes ces nouvellss voi-
lures

Combien coiitera
un aller-retour 7

I est encore beauconp frop
tol pour denner un tarf, Les
prolessicnnels du lowrisme
esperent que le prix sera suf-
fisamnment atitactf pour en-
courager au maximum les
skienrs o latsser leur voitare
dans la vallée

md

La liatson est prévoe. Elle est
méme trés souhaitable puis-
quelle dolt permetite de
flulditier ke tratic des autres
pomontées aux heires de
prolnle

e gt Tt
prises pour
les automobilistes 3
ne pas menter i Flaine?
Crest probable. Lidée dune
double politigue gl d'un cb-
[&, pousse les skielirs 4 em-
prunter e FuniFlaine, =t de
'autre pénaliserait ceux gui
maontent sn vatture, 4 &te dis-
utée mardi solr
Unies chrge gst siire, le Fund-
Flaine devia faire ses pren-
ves sur le plan environne-
mental. Son impact sur la
qqualité de U'air £tant l'une de
ses principales ralsons
d'éfre
B
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Le Dauphiné.com

LE DAUPHINE.COM

MAGLAND/FLAINE FuniFlaine : cinq
questions qui restent en suspens

*

La gare de départ située au lien-dit Bellegarde drainera des milliers d 'usagers par jour. Une
affluence que redoutent les riverains. Photo Le DL/B.S

Par B.5. | Publié le 11/01/2019 a 06:07

Des le 24 janvier, les habitants de Magland et de Flaine
feront part de leurs remarques sur le FuniFlaine, cet
“ascenseur valléen™ controverse.

Controverse. le FuniFlame nowmmnt les discussions entre Maglanchards et Flainos depuis prés
de 30 ans. Mardi soir. plusieurs d'entre eux ont pesé des questions restées sans réponses.

Towr d’honzen de leurs principales interrogations.

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
Annexes au bilan de la concertation publique m
du 24 janvier au 8 mars 2019
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1 Comment acheminer les usagers de la gare de Magland a la gare de départ du
FuniFlaine 7

Un véhicule lectrique doit assurer la liaison entre les deux batiments, « mais il v 2 sans doute
mieux & faire ». concédait Christian Monteil. L'enjeu est de taille. Une desserte ophmale
pousserait les habitants du bas de vallée 4 réfléchir 4 deux fois avant de prendre leur vortare.

I Des parkings sont-ils prévus aux abords de Magland 7

Chn. Le comté syndical doit acquerir le terTain nécessare a la constructon des parkings non
loin de la gare de départ. Il est en revanche mmpossible de dommer un nombre precis des places
disponibles 2 I'inauguration du téléports.

Tout comme la gare, les niverains craignent que la hauteur des batiments construits soit trop
importante. D'autres craignent que Magland suffoque avec 1'amvée de toutes ces nouvelles
voltures.

3 Combien coitera un aller-retour 7

Il est encore beaucoup trop tof pour donner un tarif Les professionnels du tounsme espérent
que le pnx sera suffisamment attractif pour encourager an maximum les skieurs a laisser leur
voiture dans la vallée.

4 Y aura-t-il une liaison a ski prévue au col de Pierre Carrée 7

La hiatson est prévue. Elle est méme trés souhaitable puisqu’elle doit permetire de fhudifier Ie
trafic des aufres remontées aux heures de pointe.

5 Des mesures seront-elles prises pour contraindre les automobilistes a ne pas monter a
Flaine ?

C’est probable. I'idée d'une double polifique qui d'un cote, pousse les skieurs a empnumter le
FimiFlaine, et de 1"auire pénaliserait ceux qui montent en voiture, a 8té discutée mardi soir.

Une chose est sire. le FuniFlame devra faire ses preuves sur le plan environnemental. Son
impact sur la qualité de 1"air étant 'une de ses pnineipales raisons d'étre.

Vos commentaires

Certaines stations se sentent lesées par le projet, en réalité elles ont plus & cramdre du
réchauffement climatique que d'une haison vers Flaine depas la vallée. Eviter de faire
monter des milliers de voitures et autocars en altimde devrait éire la présccupation de
beaucoup de stations de ski.

cfifi [ 11.01.2019 | 13h00 signaler un abus

La démecratie participative 77
Mardi soar, plusieurs d’entre enx ont pose des questions restées sans réponses.
liberty74170 | 11.01.2019 | 09h13 sigmaler un abus

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
Annexes au bilan de la concertation publique m

du 24 janvier au 8 mars 2019



15 janvier 2019

Cluses TV en 90 secondes

Cluses TV en 90 secondes

Un réunion pour le projet gui avance

Durée ; 17

ITW de Christian Monteil, Président du Départerment de la Haute-Savoie

a Ce soir, 4 Flaine, c'était la premiére réunion officielle devant un public, pour lancer |'opération de
mise &n place du Funifiaine. Avant gue nous ayons a réunir les habitants, les citoyens, ceux gui sont
favorahbles, ceux qui pourraient avoir des résarves dans e cadre de la concertation qui démarre dans
guelques jours, c'élait une présentation privilégiée pour celles et ceux gui habitent a Flaine ou qui
sont venus des Carroz pour prendre connaissance de ce superbe projet pour la Vallée et pour la
montagne. &

ITW de Jean-Philippe Mas, Maire de Cluses

Lien : http:/www, cluses. fr/Cluses-TV-en-90-sec-21-nov-2017-14874. XDCHWd pmiaU

22 janvier 2019

Groupe-ecomedia.com

Funiflaine : embarquement immédiat pour la concertation publigue

Le Syndicat mixte Funiflaine lance, le 24 janvier, la concertation publique concernant ce projet
d'ascenseur valléen. Elle se terminera le 8 mars 2019. Durant cette période, chacun peut poser des
questions, exprimer son avis, apporter sa contribution sur le sujet.

L'objectif du Funiflaine est de relier la vallée de ' Arve a Flaine et au Grand Massif.

Lien : https://groupe-ecomedia.com/funiflaine-embarguement-immediat-pour-la-concertation-
publique/

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
Annexes au bilan de la concertation publique m

du 24 janvier au 8 mars 2019 20



24 janvier 2019

Le Messager — Edition Faucigny

Funiflaine : vers une nouvelle liaison
en direction du Grand massif ?

: Jeudi 17 janvier, a l'occasion des veeux aux habitants;
le maire d'Ardche-la-Frasse a fait la promotion d'une nouvelle liaison entre Les Caroz ot Flaing,

Funiflaina:

réunions publiques

- fundi & Mwrins, 1Bhoures.d

.#;‘ ﬁfﬁ&%ﬁ;

ettt
18 féwier, T heuren,

-

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE
Annexes au bilan de la concertation publique

du 24 janvier au 8 mars 2019
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RCF Haute-Savoie
Journal de 8h = RCF Haute-Savoie

Une concertation qui démarre aujourd’hui dans le Département

Le projet d'ascenseur valléen appelé Funiflaine est remis sur les rails entre Magland et Flaine. Les
habitants peuvent s'exprimer jusqu'au 08 mars et le projet fait déja beaucoup parler, Sur le papier, le
projet semble déja presgue fou : créer une liaison directe a travers la montagne pour franchir plus de
1000 métres de dénivelé entre les gare de Bellegarde & Magland, et de Flaine & 1600 métras, Le tout
en passant par le col de Pierre Carrée, niche a 1843m d'altitude. Pourtant, s'il est envisage, c’est pour
réduire le temps de montées de 45 minutes en voiture actuellement a seulement 15 minutes en
ascenseur valléen. Le projet est dailleurs surtout réclamé par les travailleurs de la vallée. Alors, la
concertation dewrait étre assez tranquille. Les opposants, s'ils existent, se font discrets. Les
principales revendications concernent le tracé et en particulier, un arrét aux Carroz, ce qui n'est
aujourd’hui, pas prévu. Enfin, il restait la question du codt, mais méme celle-ci semble &tre en passe
détre réglée, Attiré par 'argument touristigue et écologique, le Départerment et la Région verseront
respectivernant 25 et 20 millions d'euros, complétés par I'apport des différentes communes. || reste
encore 15 millions qui devraient é&tre fournis par le futur opérateur privé en charge de
I'infrastructure.

Lien : https://rcf.frfla-matinale/edition-du-jeudi-24-janvier-2019-08h01-0

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
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Le Messager

LE MESSAGER

Funiflaine : vous avez la parole jusqu’au 8
mars

Publié le 241012019

Dans le cadre du projet d’envergure visant a relier la
vallée de 1" Arve an Grand Massif par téléeporté. vous avez
Ia parole jusqu’an 8 mars.

Le propet de Fumflame dost permettre de rebier 1a vallée de 1" Arve, a partir de Magland. ala
station de Flame en moms de 320 mumites. Selon e modele de 1 ascenseur, 53 muse en serace
est prevue pour Noel 2023, Son cott © 76 mallons d'earos hors taxes

Une concertation autour du proget se devoule du 24 janvier au 8 mars.

Tros reumons publques sont prevaes

—Mapland, e 4 Evner,

— Avaches-la-Frasse, Ie 11 fevner,

—Flame, le 18 fEwmer

Sur le site Internet woaw fim@ane & chacin peut donnes son avis. Expnmes -vos !

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE H
Annexes au bilan de la concertation publique COI"ISEI[

du 24 janvier au 8 mars 2019



Montblanclive.com

Magland/Flaine : vous avez jusqu'au 8 mars pour donner votre avis sur le Funiflaine

Habitants de Flaine et de Magland, on vous demande votre avis 4 propos du Funifiaine

C'est en effet aujourd’hui que commence la concertation publique sur le Funiflaine, ce projet de
liaison entre les deux communes en passant par le col de Pierre Carrée, Une étape trés importante
avant e coup d'envoi des travaux, comme Pexpligue Christian Monteil, le président du Département
de Haute-5avoie et du Syndicat mixte Funiflaine,

ITW Christian Monteil, Président du Departement de la Haute-5avaoie

Les habitants de Magland et Flaine ont jusgu'au 8 mars pour participer a cette concertation publique.
Pour cela, ils peuvent se rendre dans leur mairie, & l'office de tourisme de Flaine, ou sur le site
internet,

Une fois cette phase de consultation terminée, il restera encore beaucoup de choses a faire, que
nous détaille Christian Monteil.

Les contributions des habitants seront prises en compte pour I'élaboration finale du projet du

Funiflaine, et notamment son trace,

Lien : https://montblanchive.com/radiomontblanc/article/magland/flaine-vous-avez-jusquau-8-mars-
pour-donner-votre-avis-sur-le-funiflaine-47797

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE .
Annexes au bilan de la concertation publique Consell

du 24 janvier au 8 mars 2019
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25 janvier 2019

8 Mont-Blanc

IT =8 Mant-Blanc

Par Fanette Debuisson

Le Funiflaine en gare de départ

ITW de Martial Saddier, Député et conseiller régional Auvergne Rhone-Alpes

ITW de Bruno Charlot, Sous-préfet de Bonnaville

Christian MONTEIL
Fiesident fo Gl dtmrinmental e bate-damin
WINTADNE e Fomiame on pare e depat

ITW de Christian Monteil, Président du Département de la Haute-Savoie

Sujets abordes :

La concertation publique
- Les financements
Le trace du Funiflaine

Lien : https:/fwww.youtuba comfwatch 2v=BhMiW rgwCc

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE
Annexes au bilan de la concertation publique
du 24 janvier au 8 mars 2019
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ODS Radio
« Linvité de la rédac’ » - ODS Radio

Christian Monteil, Président du Département de la Haute-Savoie est notre invité cette semaine.

Funiflaine

La Haute-Savoie, c'est aussi du tourisme. La aussi, on essaie d'innowver @ le Funiflaine, projet
de liaison par cables entre Magland et Flaine, on avance aussi 7

 On avance, c'est un projet extrémament moderne, qu'il faudra inscrire dans les usages d'accés 3 la
station. C'est un ascenseur valléen : de la vallée, on saute a la montagne en 15 minutes. C'est un
financement qui est établi avec un engagement trés important du Département et de la Région
Auvergne-Rhone-Alpes, un petit peu de ['Etat egalement, des collectivites locales, de
Fintercommunalité, Ce projet permettra 'accés a la  station, Vusage par les  scolaires,
|I'approvisionnement de la station car on doit inventer des bennes qui doivent permettre de monter
I'approvisionnement des commercants, 'évacuation des ordures ménagéres, C'est tout un sujet
auquel nous sommes attachés, et nous sommes en train de terminer la concertation. C'est un
suparbe projet qui nous passionne. »

Lien : http://www.odsradio.com/podcast/view/50763/25-01-19-l-invite-de-la-redac-n-marin

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
Annexes au bilan de la concertation publique m

du 24 janvier au 8 mars 2019



26 janvier 2019

Le Dauphiné Libéré — Toutes éditions

FLAINE | La population est invitée a donner son avis et faire des propositions sur le projet

Funiflaine : retour vers un futur
avec moins de voitures
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Le Dauphiné.com

LE DAUPHINE.COM

FLAINE Funiflaine : retour vers un futur
avec moins de voitures

Publié le 26/01/2019 3 06:04

.
- e " 3 = T

Une fois le projet finalisé, il ne foudra gue 15 minutes pour accéder au col de Pierre Carrée
{intermediaire) ef guatre de plus pour rejoindre le front de neige. Photomoniage CITEC

Un téléphérique pour rallier la vallée de ' Arve 3 Ia station de Flaine . L'idée n'est pas
nouvelle. L appareil a déja existé. 11 a &€ construit avant méme le premier coup de pioche. Et
pour cause. 2 'époque, dans les anneées 1960, 11 0’y avait tout simplement pas de route pour
accéder an site et v acheminer hommes, machines et maténiai. Apres I'inauguration, en pleine
ere du fout voiture, la route a éfe créce et le télepheénque. .. démonte.

Les temps ont change ef, pres de 30 annees apres le lancement de 1'idée. le Funiflaine devrait
finalement bien voir, ou “revoir” le jour, cette fois sous la forme d'un ascenseur valléen a
76 mullions d’ewros. rapide. confortable et moderne.

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
Annexes au bilan de la concertation publique m
du 24 janvier au 8 mars 2019



28 janvier 2019

ODS Radio

Journal de Bh = ODS Radio
La concertation pour Funiflaine est lancée

Le projet d'ascenseur valléen date de plusieurs dizaines d'années, il devrait voir le jour en 2023 si
tout aboutit et reliera Magland & Flaine en une quinzaine de minutes. Le téléphérique est une
solution a la pollution de la vallée, mais aussi un moyen de développer la station, son tourisme et ses
commerces. |l représente une nouvelle vision de |'accés a la montagne pour Martial Saddier, Député
de la Vallée de I'Arve et Vice-Président de la Région.

ITW de Martial Saddier, Député de la Vallée de Arve et Vice-Président de la Région Auvergne-
Rhone-alpes

La concertation publique prévoit 3 réunions : 8 Magland, aux Carroz, et a Flaine, les 4, 11, et 18
février. Des ateliers sont aussi programmeés les 5 et & mars. Funiflaine_fr pour toutes les informations
sur le projet.

Lien : http:/fwww.odsradio.com/podeast/view/50789/28-01-19-flash-info-Bh-m-blenvenot

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
Annexes au bilan de la concertation publique m

du 24 janvier au 8 mars 2019 29



31 janvier 2019

Le Messager — Edition Faucigny

Funifiaine : chacun peut donner son avis
jusqu’au 8 mars

Nouvelle étape vers la création du Funiflaine qui permettrait de relier la vallée de IArve a Flaine par téléporté,
une concertation publique est lancée. Le public a jusqu'au 8 mars pour donner son avis. -

Calendrier
de |a concertation

~ & fwrier: 1+ rlunion pu-
bligue & 18h 4 Magland {salta
du Dajo}

=11 firinr : 2 réunion pu-
Bligue & 18h & Ariches-la-
Frasse - Les Carroz (safe du
Mont Favyl.

=18 fdurvier . 3 réunion pa-

bligue & 18 & Flaine (audto-
ritim}.

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE
Annexes au bilan de la concertation publique
du 24 janvier au 8 mars 2019

(Rt

~5 gt B mars : 2 ataliars de
travail portant sur les usages

ut Faccessibifité du tiléporté

aves los habitants ot les
professionnels,

=@ mars: cléture de la
carcartation.

- 29 mars ; conférence de
prosse de oldture de |2
cancartation.
—couran awil : publicatior du
bilan de la concertation sur le
site internat du projet.

conseil
30



1% février 2019

Le Moniteur

Haute-Savoie
Ca concerte
sur Funiflaine

L symdicat mixte Funiflains
a lancé le 24 janwier

ure Concertation publique
sur san profet de < lelEportgs
de grande capacité pour relier
|a commune de Magland dans
2 vallde che ' Arve, & Flaine
(Haute-Savoie), La consultation
durara jusqu'ai @ mars.

Ce projet s'inscrit

dans be cadre du conirat

e plan Etat-réglon 20152020,

5 février 2019

ODS Radio

La premiére réunion publique sur le Funifiaine

Cette concertation vise a affiner le projet de téléphérique entre Magland et Flaine.

Un ascenseur vallée qui doit relier la vallée de I'Arve 4 la station en moins de 20 minutes. Les travaus
sont envisagés pour 2021, Lundi soir 300 personnes &tajent réunies. Personne n'a contesté Fabjectif
environnemental. L'association Flainoise a par contre souhaité s'inscrire dans cette concertation en
présentant un tracé différent, passant notamment par les Carroz. I¥autres voix se sont élevées pour
s'interroger sur le Magland de demain, notamment sur les mesures prises pour conserver le cadre
de vie. La concertation se poursuit.

Lien ; http:/feeww.adsradio. com/news/locales/S0240/la-premiere-reunion-publique-sur-le-funiflaine

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE .
Annexes au bilan de la concertation publique Consell

du 24 janvier au 8 mars 2019
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6 février 2019

Le Dauphiné Libéré — Edition Mont-Blanc-Arve-Faucig  ny

Funiflaine : premiére réunion publique
et beaucoup de questions

Lundi, se tenait la premiére
réunion publigue sur le
Funiflaine, organisée dans
le cadre de la concertation
publique ouverte jusqu’au
8 mars. Quelque 300 per-
sonnes sont venues pour en
savoir plus sur le projet
d'ascenseur vallée,

prés une présentation du
projet, Christian Monieil,

résignée. Inguiets de aupmen-
Laticn du traflc routier dans un
sectaur déj encombrd, its oni
appris que deox girnicires
étaientd 'étude i léchanpeurde
Clses pour fhoidifier la circola-
tion, de méme quiune oplimisa-
tion de Féchanpeur de Sallin-
chies ¢ un contourmnement par
les rues de Grisvin et du Val d'Ar-
ve, sur Magland, Christian
Muonteil n's pas axcll T Créa

niflame et du eonseil déparie-
mental, le sous-préfet Brunao
Charlol, les députés Martial
Saddier ¢l Xavier Roseren, les
madres de Maglamd «f Aciches
la-Frasse, Bené Poushot ¢
Mare Toschum, e e président de
la communauté de communes
Cluses Arve et Montagnes, Gil-
berm Catala, ont répondu aux
guestions de I'esistance, Epag
1 au besoin de techniciens tra-
vaillant sur ke dosser

Les gquestioms des Maglan-
chards ont poré sur bear quating
e vie o« qui va-en prandee un
e w8 déplord une hahitane

fican & un nowvel feha npeur el
insisté sur la nécessié Fun pé
seau de naveties Electriques
pourrejuindre la pare de départ,

Quelles seront les
retombeées économiques
pour Magland ?

Parmi les réticences de la po
pulation, il v a-aussi Fidée que
= tout cela profite aux Carrog et
& Hlaine, mais guelies scront les
refombdes fconomigues pour
Magland 7 = Tows se sont vos-
bues rassurants Sl v aurs desorda
tionsde commerces (donedem
Plois) que Ta commune aidera

entouré du sous-préfet Brupo
Charlot, des députés Martial Saddier et Xawier Roseren, des
maires de Magland et Ardches-la-Frasse, René Pouchot et
Marc lochom, et du président de la 2CCAM et maire de Thyez
Gilbert Catala. Fhote Le OL/).M.0.5.

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE
Annexes au bilan de la concertation publique

du 24 janvier au 8 mars 2019

dans Ta mesure de ses moyens ;
le Départemen et I Rgion s
cugiliercnlavec intér fesidies
deddweloppementoui puarrin
leur Elre spumises par les ag-
eurs EComomigques.

11 Fut ausst question de nuisan-
Lo sonores, question 4 laguelle
il & élé repondu gque Ta solution
choisse, 1“3 57 « Rodledu rans
port par cible =, selon Pexpris-
saomy de Manal Saddier, $laitce
aui e [aisail de plus silenciew,
dautant que la source dentrai-
nement du téléportd ne sera nas
en bas.

Sur b guestion du prix du
billet Fumiflaine, la réponse fal
claire | il west pas pessible de le
domner & Fheure souelle puks
qu'il dépendra du cahier des
charges final, résuliac de le con-
ceration publique, du conees:
simnaire el de la concurrence
qu'il v aura cue en amont, au
msnmend de Fappel doflne.

Biezn s, il y et beaucoup d'ine
terropations sur le caracléns
réecllement Eocologicue du pro
jer ¢« Pourt-fare mains de pollu

md

ton en haul masplusen bas © -
La mise en place de naveties,
l'électrique et e frain ol 68 les
FE[HMISES AVAICEes aves nulan-
frenil Pariviee futuee du Edman
expressd o gare de Magland,
Le risque du développement
de projeis immobilices & Pierre
Carrée moubbie ausst, A lagques
Lm « PouveEzvous Nous jurer
guil noy en e pas s, Manal
Saddicr a répondu gue Te projel
aciyel n'en comprenait pas ot

que fe développement de Fierre
Carrée, 571 devail y en avoirun,
serait de lacompétence du schd-
ma di cohérence termtoriale
(SCO) of do plan local d'urba-
mismme | PLU des Carroz,
Justine MAHAUT DE SALVATORE

Prochainesnameis pabligues :
Tl 11218 hawm Carraz et un
i 18 fdvrierd 18 ba Flaine LesS
ot b mars, lors de deux ate-
liceathématigues.
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7 février 2019

Le Messager — Edition Faucigny

Vallee de I'Arve

A Magland, le projet du Funiflaine
souleve de nombreuses interrogations

Lundi 4 jamvier, la commune de Magland a accueilli [a premigre des trois réunions publiques consacrée au projet du Funiflaine.

Plus de 250 personnes dans |a salle ont suivi les explications des élus, avant de poser leurs propres questions,

Cast & Maglend qua s'est tenwe, lundi darmier, ks pramidre riunion publique consacrén au Funifisine.

Lavis du barman

Josaph Livezo est le gérant du
Bar des sparts de Magland
dapuls 36 ans, sux coitbs da
son dpouss, Marting. « La plus
wiaLx pommarcant dis ls com-
mune #, salon lui | 8 dgale-

_mant san avie sur ba Funi-
flalne. Sans conteste, I ext
[pour. « G T trante ans gu'on
an amand parier. Cants fois, i
SETHY VTRIMENT DS qua oo
preyel aboutisss, (8 he pawt pas
faire oo mal § Magland. 15 mi-
nwteg PouT 58 rendre & Flaing
c'est le top | Magiend est déja
Conmu PAL §0N SaUCEsOn, Nous
ie garipng swssi pour nofre
Funifiging. Ci tracé c'est la
maittgur gul st N faut e
défandrs, =

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
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e

'MAGLAND

ors de cette réunion pue
blique, les élus qui
portent ce dossier, & sa-
vodr le président dua

sous-prefet, Bruno  Charlot,
les matres d'Ardches et de
Magland, ont r-r."]iﬂndu Al
}Fu-('.ﬂli-cms du public présent
our d'horizen des questions.
Nou: sommes inquiets du
nombre de vehicubes qui wont
creuler dans Magland, alors
que c'est déja compliqué au-
jord i,
I'résent,  un représentant
d’ATME {Autoroutes et tun-
nel du MonkBlanc)  imber-
vient ;= Déni deux amémggements
ammtf pims, Evtree Cluses of La M-
Indiéwy, ierex ginmtoires sl previs
It plmcr des carrefonrs en T [ls
permettron! de supprimer les feuy
riciees. » Christian Monteil

Lait savoir quil est possible de
< e @ d'autres ameénage-
meTits,  comme  un petit
contournement de Magland.
'habile & 200 métres du lieu
prévi pour la gare de départ.
(Quelles  nuisances  sonores
vais-fe subir ?

Martial Saddier ; « Cetf ascensinr
oallienr ubilise le Ee.:l’rrwlg'[f “35%,
fia pluis sitempieuse qui existe. La mo-
{rive e sema s emd bas et le gare sera
sty e centee ifu parking, done e

mﬁah;mhmerhm
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plug floggmeé des kabitations. C'est fa
Roils du trimsport par cdbie. Je tous
itvvite & vors rendre 3 Avoriaz, ce se-
ria [t mémie bype it »
Quelles seront les retombées
économigues pour Magland 7
René Pouchot, maire de Ma-
gland : = Natre commune 5t mal
én point en e moment. Lne gare de
déprt ne peut que géirer des com-
merces ef de Uemplod » L'équipe-
ment fonctionnera au modns
huit mois dans 'année,
o ne pas monber par la roube 7
Martial Saddier : « If ne finl que
12 minutes porr 2 rendre 2 Fling
aver et dquapement, contre 50 Klp-
meifres wiler-refour par 1 rowle mais
il est ovai guke la station devea fafafe-
miettd repeniser om fonclimmemenk,
Le concassionmaire anra b i
Ffﬁldrzmrhqrhhmfﬂidﬁ £-
lioHearmt, =
Ehn: lochum, maire
'Ardches, nd exern
de sm&ﬁﬁ;mﬂe:. -nﬁ
arvoms étf asphnymids par les bus qui
s¢ remdaient & Flagme, I sera mmpor-
fant d'macrre dams e calier des
charges lewr imterdiction de monter
(il evires oul le fééportd fanction-
nera). » Pourtant, la gé-
rante d'une socété de toans-
intervient, Christian
il la.rassure, en affir-
mant qu'il ne veut pas l'iner-
diction des mindbus sur la
route. « Tout pg s discute. » Ver-
rons-nous done la multiplica-
tHon des minibus sur la route
une fois le Funiflaine en

lace ?

lusieurs personnes sont in-

uigtes pour I'avenir des in-

ustries sur la commune. Le
e dhalt une force

dctivités sont 3 imagi-
Jm&aﬂf&hgm..-b _
. STEPHANE GROSIEAN

md
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« S'il n'y a pas d'équilihre ﬁnancier,
il n'y aura pas de Funiflaine »

En vuverture des débats, le
pr=ident de lassociation
Flainouse, Fégis Lardennois
appkEl en partie au frajet tel
qu pressent par le symdicat
mixte Funitlaine, a pu présen-
fer =on propre projet, avec un
trave différent 5 la pane de
depart meste {a méme, basde i
Bellegarde, i propose une
g intermicisime aux Car
oy plutot qu'au col de Pierne
Carrie, Cols afin de desservir
ls  population  locale. De
mime, plutdt qu'une gare
dlartivée prévee sur le par-
king PL, il p U &rri-
vev sur le parking P3. Mais
pour Chnstian Monteil, cela
est totalement impossible, car

il figure dans une zone clas-
st “rouge “en matiére d'ava-
lanche,

15 millions & trouver

Revenons A e imte n!-
ﬂe:drm du ]

tés de communes soutiennent
ce proget & hauteor de 60 mil-
lions d'euros. « T musngue on-
core quinge  mullions  d'eeros
pour gue le profet puisse voir le
ﬁn-ﬂﬂﬂsﬁﬂnmmﬂhm—

AFT Ay pes d Equilibre
droromtone, & n'y gurd de
Furuﬁ.ufien IE!L']ILII l'JIn'P“ la
scamme  restante devea  fitre

fise par le concessionmaire
mwfuiacelu}-dktmwé. ﬂic;
Ta IHPEC’:E‘I l:a.lll.ﬂ
charges qui sera établi une
fois les concertations tu-:m-
nées. Martial Saddier tient &
méme discours: « Nome ma
mettroms pas wn centime dans Iy

Jonctosmement  dyu  projel. »

Tout sera 4 la charge de l'ex-
ploitant. Dumcﬂli,.’idifr:h-

chum, le maire des Carroz se.
velt ragsurant : « O aura sans
aucut doge de candi-
dats, tnrﬂp'rélmﬂlmﬂmuk
sulmentions, le compessicernaire
naura yhu 2 mettre quinze
nnllions, Les refours  dcomo-
mgm seromt favarables pour
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Altitude

altibudes

Le Funiflaine : les travaux de ’ascenseur
valléen sont prévus pour 2021

Par
Amaud P

7 févmier 2019

Ce projet n'est pas nouveau Voild plisieurs décennies que 'on évogue une remontée
mécanique capable de relier 1a vallée de I'Arve aux stations des Carroz et de Flaine. Longtemps
enterré, cette 1dée a refast surface ces dermiers mois portée notamment par le regain d’mtérét
pour les projets durables. Limpact d'une telle lipne pourrait ains1 étre une baisse du frafic sur
les routes qui desservent les stations, notamment pour ceux qui font les trajets
quotidienmement : saisonmiers, ..

Funiflaine : un tracé arrété

Fin janvier 2019, le trace de la ligne a et amréte. Il a ete simplifie, plus de dessert des Carroz,
mais deux gares en altitude : ume an Col de la Pierre Camrée a 1.843m et une a Flaine. Le depart
dans la vallée se ferait au lieu-dit Bellegarde. a Magland (environ 500m d’altitude). Le trajet de
quelques § kilométres sera effectué en 19 minutes enviren Awjourd i pour réaliser le méme
trajet en vorture, 1l faut compter prés de 45 mmutes. Avec 35 personnes par cabme, la ligne
pourrait transporter jusqu’a 5.000 personnes par heure. Une mterconnexion avec la gare SNCE
de Magland est prévue, 1l 5" agirait de navettes électnques.

Lire aussi : |'ascenseur valléen avenir de la mobilité en montagme ?
Un financement quasi-bouclé

D' coit total de 76 millions d’Eures, ce projet est soutenm par le Département de Haute
Savole et la Bémon AURA qui mettent sur la table respectivement 23 et 20 milhons d"Euros.
Le concessignnaire devrait payer quelgues 16 nullions d Euros. L'état et les commumes vont
devoir faire les fonds de caisse pour trouver ce qui mangue...

Jusqu'au 8 mars, I'hewre est 3 la concertanion publique. Le chom du concessionnaire devrait
&tre fait en 2020 et les travaux devraient debuter en 2021. Livraison du Funiflaine en 2023,
Depuis des mois. et I'abandon de Ia gare desservant Les Carroz, certains nveraims sont en vive
opposition. Le fracé initial qui 5" arrétait aux Camoz, avait un cofit de 1'ordre de 100 millions
d’Euras.

Lire aussi - L' Express Morzme — Avonaz prend forme !

Tllusiration & Citec

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE H
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8 février 2019

ODS Radio

Cluses Mag = OD5 Radio

La premiére réunion publique de concertation sur le projet d'ascenseur valléen, Funiflaine, a eu lieu
ce lundi & Magland. Elle permet de présenter le projet au grand public qui peut ensuite apporter sa
contribution en exprimant son avis.

ITW de Christian Monteil, Président du Syndicat Mixte Funiflzing et Président du Département de |a
Haute-Savoie

« Ce projet consiste a transporter depuis la vallée avec un téléporté puissant qui va amener plus de
2000 personnes par heure depuis Magland, jusgu'd Flaine, permettant aux skieurs, en 15 ou 16
minutes, d'étre dans la station, au liew d'utiliser les véhicules personnels, les transports collectifs.
Donc c’est un dispositif favorable a I'environnement avec une autre fagon d'accéder a la montagne »

Hahitants, touristes, professionnels - ce projet repense les modes de déplacameant de tous, A issus
de cette réunion, Jean-Philippe Mas, Maire de Cluses, revient sur I'intérét de cet equipement pour le
bassin clusien,

ITW de Jean-Philippe Mas, Maire de Cluses

#« On est tous conscients que cela va amener un plus, on a méme eu 'intervention du principal du
collége a propos de |'avenir notamment pour les classes sportives, et la chance de pouvoir monter les
enfants a la journée, en 20 minutes a Flaine , que ce soit pour le sport mais aussi pour la culture. le
n'oublie pas 'auditorium de Flaine, qui est un liew culturel important, et notamment pour les
habitants de la vallée. »

La prochaine réunion publique est prévue pour ce lundi a 18h, dans la station des Carroz.

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
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11 février 2019

ODS Radio

Nouvelie réunion publigue sur Funiflaine

Ce sont cette fois les habitants des Carroz gui sont invités a s'exprimer sur cette future liaison par
cable entre Magland et Flaine.

Cette réunion est peut-8tre celle qui cristallisera le plus d'opposition au trace puisque la station des

Carroz n'a pas de gare intermédialre dans le projet actuel, Le Président du Conseil départemental
Christian Monteil et Martial Saddier, Députe de la vallée seront notamment présents aux cite des

elus locaux pour répondre aux guestions. Rendez-vous ce lundi & partir de 18h 4 la salle du Mont-
Fawy.

Lien ! http://www.odsradio.com/news/locales/531055/nouvelle-reunion-publigue-sur-funifiaine
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14 février 2019

Le Messager — Edition Faucigny
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Le Eﬂlﬂtlﬂl!

2@ poursuit

La concartation publigus 5e
paursuit jusg'au B mars.

= Lurdi 18 févriar, réunian
publigue & Fauditorium de
Flaina, & 18 haures,

=La 5 mars & Megland, puis e
& mars & Faine, en

mant das réunions publiguas
deux atalers se dérouleront
avac las habitants ot los
professionneds, Un fonmulaire
&3t B remplir ot & ddposer &
Faccusil dee mairies ou d
Faffice de taurisme de Flaine.
Une confirmation d'mscription
Sra envoye.

— 8Ur |& site wewe funiflaine fr
chacun pei doRner son avis.

conseil
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LES CARROZ/FLAINE

cueillir la gare de du  jp suis safsommier o, Je Fu-
MAGLAND/ Funiflaine. » 51 o ﬁ“x 5 ‘ b ke
i

7s Autre question: Comment sera porté

mscrit au contrat de Plan mmmeqdnp!uuk 2“**“

Etat-Région, ce jet, rester wne semaing sur Flaire, Dou- du Funiffaine ?

dont le codt est A drarelle ben loisser sa votture & Le financement du projet sus-
Tomillions  d'euros  hors  Magland ef guel priv devratelle | cite craintes. Alors
laxes, a pour ambition de pro- r | que
Eieiguntgm e & 'année, rézident du L i 0 :

¥ en adéqua- Il 4 e : :

tion avec la géographie locale. i . : | estestimé 3 76 miltions d'eu-
1l <'inscrit en aves . ros, lensemble des parte-

I l"lm'Ld-EptutEl;'l'm" de 'at-
r:n:ﬂi\\g!re de la vallie de
"Arve, avec objoctif uﬂﬁ
e riduction de Emugim
parlicules fines. D'une lon-

eur de 5.5 kilométres il
ranchira 1 360 métres de de-
nivelé et permettra de relier
et mains de 20 minutes la
viallew de 1 Arve b la station de
Flaine,

récurrents gui reviennent
iors des réunions T

A Magland comme aux Car- Peu

vz, fore des deux premitres
réumions publiques, plusieurs
sipets rurrents interpetlent
les habitants.

La premicre des inquigtudes
concerne Magland, avec Ia
création de nouveaux  par-
kings du eoté du hameau de
Bellegarde qui devralt ac

i

Senboment partagé par bon
nombre d'habitants de Ma-
gland comme des Carroz, la
Elld“&n'embii! e Noits
vel dquipement. « Ne pricilipe-
rail-i] touristes a détriment
des liwanx? s, b0 en-
tendre. A . on 5ne

des woebures & des cars, ce qui ne

Ay e
pigenthine

T T
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e e

naires publics mettent &0 mil-
lions, «et s um ewro de plus »

tiovner le Furiflaine e six f huit
woisparan.»
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st b1 forme &"m'g
tion  da aan'lir.ﬂ p‘u‘.h'ﬁ:,
by ConcEsson. |
Le mncﬁﬂdlﬂlﬂr!uﬂ ﬂ-. :
th‘upuﬂ"@lﬂhﬁ&ﬂﬂhif
ourvritges, Clest -l qtﬂ BT
chargd - o "Etablic’ un H'ﬂpl:.-
priblis
IROYEnS humém
Hipuiss poue Ipﬁ:
le Funiflaine: secomt & sa.
charge
T qu'il devra supporter

aléy econiemigue s § sara
nespinsable de | Elplulliﬂn'r
du servies =t de-tontes les-
COnsAqUEnces domma-
geables qui polrrasent en e -
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Le Dauphiné Libéré — Edition Mont-Blanc-Arve-Faucig  ny

Deuxiéme réunion publiqu

—

La bonne organisation de la soirée a permis des échanges clairs et constructifs,
Fhate Le DL/PHILTFFE WINCEEL

Lards soir £Lail organm-
see la deuxieme réunion
publigque, & la salle da
Maont-Favy aux Carror, &
propos de Puniflaine. Le
maire, Mare Jochum, a
puverl la soirée. [ a lassé
la parcle a4 Chrislian
Monteil gui a détaillé 1e
bon déroulement de Ja
concertalion afin d'éviter
toul déhordement

La bonne organisation
de la soirée a permis des
échanpes clairs 1 cons
truciifs, le président insis
tarid sur ce fait - = 1l n'y a
pas de réponses clefs en

l.es queostions ont porté
sur la pertinence €cono
mique el cologique du
projel, sur les [lux, sur
une gare du Puniflaine
aux Peux, sur les parkings
a Magland, sur lo traje
impose, la sécurité, les
sisonniers, les commu

nes halcons, le ski de
fond

Lobjectifl mis en avani
par les promotcurs du
projet est d'apporter des
réponses aux problomes
dacels aux stations de
ski, Le promies trace a 1
disgualifli¢ Mnanciére
ment . e DMEpartement
mei 25 millions deuros
dans 'opdration. « Nows
e mellrons pas un euro
de plus el nous ne partici-
perons pas au lonclivnne-
ment «, rappelle Chris
Lian Monteil Un appel &
un concessionmaire gui fi
nancera fes 15 millions
restant pour houcler e
budgel & éLé lance

Il reste heaucoup
de points & travailler

Le Fanifiaine - n'est pas
un projel [inancier. Clesi
un proget de lerritoires a
encore expligud Chsritian

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE
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Maonteil  Le Funiflaing
ot dtre v commee un des
Eléments dun réseau de
nouveaux transporls col-
|ectifs © Léman Express,
navelle flecirgue

Il o'y aura pas de deépas
sements de budgel onl en
core explique les interve
nants. Méme chose pour
la gestion ; pas un euro
d'argent public sera injec
té dans un defici

o A la fin des concerta
flons, nous aurons rem
contre plus de mille per
sonnes-, déetaille
Christian Monieil [re
quat avolr & disposition
de nombreax points de
vus sur ce dossier structy-
rant

C.W.

La troisieme et demidére
r|."|,|r||r:-r| BLC |1rgi||:||x{:¢ \J
Flame. Tundi 18 [évner, &
Tanditeriam de la dation

md
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16 février 2019

Le Faucigny

R 1y S

IR

FurnrLame Régis Lardennois, le président de « Lo Flainoise 3, ne baisse pas les bros
« Nous ne voulons pas étre les otages d’un projet insuffisamment étudié »

La concertation sur le Funiflaine, montée de toute
et indispensable conseiller réglonal, n’a rien &
besoins des futurs clients, Ils oot balayé d°
ala cha:genn: une nouvelis prnpmiﬁnn

chrizion. churh‘r.ag-ﬁﬂmglgrryﬁ
& concertation sur le projet du Funiflsine a
LEIH apparniire |s sonomitmes gu'ont les
‘présidents, quilssolentde la Républigueou
Pl modistement Jun Dépanement, de décider
e qui e5 fedpocishle oo pas.
Emmanue) Mazron, ¢ chefde P, « bl
mﬂgludws It Dibat National. [I o'est em

s questhon 4 revenir sl sippression

ds[']SF Christinn hfoesed], alias « Le Pharaan s,
kmmwumwmm
da Funiflume =, i som échelle, suivi s mEme ligee
directive. L& tracé de ce fistur ascenseor vallden
il mcholet, et b wplus direct, fe plus rapide e
kwmmmmm“m: Cete:
affizmartion, qui n'sngage que lui-mime, prowe
hbnqu]ln‘ammmmds: reweirn desss,
sl va ls démocatie, § tous les niven

Dans le ces dn FuniNaise, oette démocrazie
diémomrire ime fods de pls qu'elle o' et rien d'anire
qu'um gimulacre. Parant du principe tres basigue
quiilesl i wle Pl A0
bes droies, dont celni d'imposer ce qud, selan Jud,
est e mieu. Maks ke misun nhest-il pas Pessemi
du bien T

Selom Montesquizw, & o perfeciion esf mm
vice mafeur ew fowfe chose, muinible ow bur
que [or pourraid », Christian Moneeil, sembie
Pvoir sesbbié. Tost comme Martial Saddeer, alias
& arrial Pabelfle » g, cee derniers bemps, s
livre & des comnbats que g'ont d'mire: bots que de
lni penmetive dexister of &éader toute

hepdmemie. s
Un o Prarsaon o IMPATIENT |

Parient die 1, Taexpric o d'ouvenure o vite
toernd en eau e boodin. Lors de cette premidee
concertation, Mimpatience du o Phargar s sétait
viee fhit jour. Reégis Lardennois, le peéaident de
1" esnciation

=

pitor par Christian Monteil, le président du Département et Martial Saddier, 1’

pporié. Ce'amwqummmmdwﬁmmqu’mavﬁmtthﬁﬁﬂpmdam
unmmﬂemnlehcepmmﬁémrﬂégmlaﬂmhﬂedmmmd&mmﬂmhm
{;wuaitm t—eﬂeltmimesonquneﬂtprmtéem d.eﬂ!tlﬂpmmcomrtﬂhnn ?

h\ﬂd«lmwhthMMMmhmmwmmnrmmd mdundudpmh-

que de ceux de Christion Mootell et Martial
Snddh-.-r. D\tpl&s.husmpmépﬂﬂmu
Pencien projesdu f

Flinaise, a dil lier som exposs
L SER ATEUMETis SUF 508 fracd, phus vibe gue prénvn
Trés rapidement, « Jz Phursew o, sul maitre &
hard avae Diaeie, i s fait couper b pasole par
I"inzermaddlinire de Tanimabeur de la sairés. C=
# cafvaire s lul &0 insupponable.
Cotie banals réunicn publipss o mis sussi en
mntku.ﬁal'&:_;haﬁtf» Jisaa Mintinoetti

« Amourenr dea Carngz w, 't sesociation gai
Itwmm: dans cotte démarche, n's pas consn

Bizarenant, lors de ceste grande premidee, il a
ansoned qoi cola xit une hérdsie. Pour bal, il
eoidizsait 300 millions d'surcs. Ces revirements
de derniis mmmtqu:ippcu Iﬂl‘lﬂg&'ﬁﬁaﬂ
Lardenneds, « ol aves: T, 1
e au modnr 7k wmw ..n',emm e
RORE Fans mdmﬂrfu rimeckE e Les

% DU en vomdm: pas

le tiere d'um de ses livies, Ce smn-lﬂ. detzn
peracane, ¢ nom ches moindres, ont « o s leurs
remurgues afisquelles soiomd le moins possible en
wontrudicton avec celles des fnentsurm

L premier a é46 Jean Jean Hrrlman,qul.
guelgnes fours

-.-mu, L s se

pitrcies 5 ar, penls fes dorils restenl.
Leseoond adtd Xavior Raseen, rgdqmjael-

"™ pirconseriptice. Une heure avemt b réunice,

Ezvdtmﬂlﬂl R&gia Mmmmdﬂ

danclie depuis 1935, sait prés dus sikele |
Cm quod, In spostanéind de Martial Saddier
Pour Claods Buffet et Réges Dardemnons,
tﬂfﬁﬂl‘,ﬁﬁi’ihhmmfmm@uu ef fex
attensiue. Lo e e noms maoes e

S e N TN e s e o ‘o e mrtune
avalanche répertoriée dans ley archives, Lo
Fone ez procke e avalancke de 1035 serg
IPavirida par fur cobines dw Funifaine & ume
haerue e mning 5 [0 métres, Cete Rauteur
m‘mmpm.r viteer b comider de naige
ey, Enfin, cotfe sons dgmﬁrgdpﬁ

Ptk i hard, 11
slest w rfrilié Jumamhﬁndudht.pmr

mpprocher deg

ahonder dans be sens des maitves du
_|E'I1. n.lfﬂﬂnntmhpmlm q:‘l.lz\ul lnissd

Le Iﬂélld-tﬂ-ﬁh l‘aﬂocnmm Fllle! qui
ne veut pas Thire de vapun, -mm.mt.;e.-le
dnnlunh"" iflaine, Ses d.u:“ :
son Inmnmummm

REMETTRE L'OUVRAGE SUR LE METIER
Toutefnis, £l en fiat plus pessr be dfserpommer,
e dévier de s mitsston o diiies pabligee o 11
ext dane retroussd les manches pour revenir
i ln-charge, Contradrement & ce gu's affimmé
o Lresind Ddbeillen, e fait d'tre en zone rouge
n'es2 pia g féidhitvlome que cela Surtour gos j=
trscd préconisd pér 1 associatica Flainoss of les

nu-!pmmﬂr«lﬂ.aw cliplarcams w, (o)

« MARc locHUM ousBLIE LES CARROZ »

“ Tnhea o ohodad in it plam powe Les Carre, .sumnmms.r.lamdgﬂh"{m
I 2o proet o adléeative Lo Madliet-Pierre Corrde on fidwsent o F
Hﬂﬂrmwmw'ﬂyamm&auwmu_pﬂmwum
Leprisident de 'sssnckaion Flssmaoise em veot poar peeave e dis
abors e Pédile exfickois avait anncasd en conseil m
o'étalt P"J# néxmssazne poar laizwer la place & la fitars Tuge 4 saisons.
Esmanin on netoumement de devaldne mavole & Ia necessité de parkings aux

25 g I feuectraaid cvmener fes clienrs A wenir e savete, of g be prix d porbing 007 divudsi Nowr
N FoRIME d.wwywrmr,udu&pmrrm iy wrelons gue la sratégie de e Tachum

chonay ler parivan o hiver, of purgde des Hrgues
d mealmneles fersgue e beroin 1 'on it seade o

Ces detx hommes pe: compsesimt dons pasln
pesticninflesible de Martinl Ssddier. o Sow nefar
FEET an e i e des oo d projer. Dy
rotre e, nos conridirans que lapplication du
répiement xd PPRNG, dens fmm inferpritation
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18 février 2019

ODS Radio

Funiflaine : derniére réunion de concertation

Le projet de liaison par cable entre Magland et Flaine sera présenté a |'auditorium de Flaine.

L'occasion pour les citoyens de venir s’exprimer sur le sujet. Il sera question, du tracé, des travaux ou
encore des accés. Si le calendrier est respecté la mise en service est prévue pour 2023. Rendez-vous a
partir de 18h 3 Flaine pour |a réunion publigue,

Lien : http://www.odsradio.com/news/locales/51183funiflaine-derniere-reunion-de-concertation
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21 février 2019

France 3 Alpes

IT 19/20 = France 3 Alpes
Transpart : Concertation autour du Funiflaine
Durée : 2'30

Direction Flaine en Haute-Savoie o0 un projet de liaison téleportee entre la station et la vallée de
I"Arve est en discussion. Le Funiflaine pourrait rejoindre le haut de la vallée en 19 minutes contre 50
par la route. Depuis le 24 janvier, les habitants sont invités & donner teur avis.

C'est sur Pactuel parking, a deux pas du front de neige, que la gare d'arrivée du Funifiaine pourrait
etre implantée. L'une des options de tracé qui est envisagée serait depuis le col de Fierre Carrée, et
c'est précisement ce site 3 1844m d’altitude qui divise,

1 T RS T P P T

ITW de Régis Lardennois, Président association flainoise

Transports publics ou remontées mécanigues ? C'est |3 guestion que se pose le Président de
I'association des résidents de Flaine. Favorable au projet, ils sont sceptigues quant au traceé actuel,
dit optimal par les élus, gui envisagent un traceé direct depuis Magland sur la ligne d'origine congue
par les créateurs de |a station de Flaine, il y a 50 ans. 55km avec 3 gares, et & terme, un
développement pour la station des Carroz et I'ensemble du Grand Massif.

ITW de Marc lochum, Maire (Divers droite] d"Ardches, les Carroz, Flaine

Perspective d'avenir, disent-ls, avec cet ascenseur valléen, qul permettra une llalson rapide et
directe a Flaine en 1% minutes, contre 50 aujourd’hui en voiture. Uautomobile, c’est elle aussi qui est
visée dans le bas de la vallée, a Magland. Cet espace, devrait accueillir la gare de départ et son
parking de 800 places. Pollution et circulation, dit-on en bas de la vallée, alors gu'en haut, on parle
mobilité douce et développement durable.

ITW de Patrice Bonnaz, Directeur syndicat intercommunal de Flaine

La concertation publique est en cours jusqu’aw & mars prochain pour ce projet énorme de 76 millions
d'euros.

Lien : https://france3-regions francetvinfo fr/auvergne-rhone-alpes/emissions/jt-192 0-alpes
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28 février 2019

8 Mont-Blanc

Cela se passe en Savoie Mont-Blanc

B Mai-Bng

Inwité du jour : Christian MONTEIL, Président du Département de la Haute-Savaie
Présentd par Sébastien GERMAIN

Drprge 10 munutes

Sujets abordes !

- La politique des infrastructures routiéres
L= Funiflaine
- Le dezenclavement du Chablais
- Les routes rurales
- Les acceés nord de agglomération d’Annecy
- L'évolution de la mobilité en Haute-Savoie

Reportages :

Le Funiflaine en gare de départ
S0 pour les rowtes de la vallée dis Breson
- Les grandes manmeuvwres ont debuté pour désaturer les acces d'Annecy

Frauen ds Separtenant de 3 bebs- o

Lien : hitp:/f8mantblanc.fr/replav/cela-se-passe-en-savoie-mont-blanc-christian-monteil/
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4 mars 2019

8 Mont-Blanc

IT de 18h30
Une autre voix

Les habitants de Flaine, Les Carroz d'Araches et Magland s'expriment en ce moment sur le projet du
Funiflaine. La consultation publigue prendra fin le 8 mars prochain. Certaines associations
d’habitants ont saisi 'occasion pour proposer un trace différent pour ce futur ascenseur valléen qui
doit relier Magland aux stations du Grand hassif.

LES TITRES

UNE AUTRE YOIX

La concartation publique autour du projet du Funiflaine se poursuit. Jusgu'au 8 mars, les habitants
des Carroz d'Araches, de Flaine et Magland sont invités & donner leur avis sur ce projet d'ascenseur
valléen, Un projet dans l2s cartons depuis de nombreuses années, || sermble, cette fois, bien engagé.
C'est sans compter sur ['opposition de certaines associations d'habitants. 5i elles sont Tavorables au
projet, elles s'opposent cependant au trace retenu.

Reportage de Victoria LOPES

Régis Lardennois préside une association d'habitants de Flaine, Lors des réunions organisées dans le
cadre de la consultation publigue autour du Funiflaine, il a porté avec "association des amoureux des
Carror |'idée d'un autre tracé. Le parcours retenu par le syndicat mixte 3 la téte du projet compte
trois gares. Une gare de départ a Magland dans la vallée, une intermediaire au col de Fierre Carrée st
une gare d'arrivée sur le front de neige & Flaine.

ITW de Régis LARDENNOIS, Président de |'Association Flainoise @ o On est censé faire un transport
public pas du tout réserve aux skieurs, Pour nows, c'est la catastrophe parce qu'il faut monter au
centre de la station. Il y a 25 minutes de marche avec, peut-étre, un ascenseur public mais qui ne
change pas grand-chose. En comptant les temps d'attente, ce ne sera pas attractif méme avec des
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navettes de capacités suffisantes. Les touristes ne reviendront peut-&tre pas aprés leur premigre
EXpErience, »

Autre probléme pointé du doigt par les associations : la gare intermédiaire de Pierre Carrée, zone de
marche de ski nordigue et préservée de toute hahitation.

ITW du Trésorier de ["association Les Amoureux des Carroz -« Le prétexte aussi de la placer [3-bas est
de détruire le golf pour en faire un autre aux Carroz. C'est le dernier endroit que les enfants en bas
dge et les personnes d'un certain dge non sportives ont pour se promener dans des paysages
agréables de montagne sans prendre de voiture ou de téléphone pour y accéder. »

Autre point noir selon ces habitants : si ce tracé est validé, le Funiflaine ne passera pas par Les
Carroz. Pour eux, ¢'est I'incompréhension,

ITW de Paul PROVENCE, Membre de I'association Les Amoureux des Carroz ; « Le Funiflaine est upne
opportunité extraordinaire pour Flaine et Les Carroz. |l est présenté par |'Etat comme transport
public et de skieurs. Le tracé actuel qui va directement de la vallée a Flaine oublie Les Carroz et
I'endroit o il v a le plus de population. Ce traceé n‘est donc pas apprécie par I"association et une
partie de la population. @

Les deux associations qui ne se sont pas senties écoutées lors des réunions publigues ont décidé de
s'adresser au préfet. Elles lui ont adressé un courrier le 1% mars pour tenter de rouvrir le débat sur le
trajet de ce grand projet.

Lien : hitps:/ fwww. facebook.com/tvBinfos/videos/358787468304644/
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5 mars 2019

Le Dauphiné Libéré — Edition Annecy-Rumilly-Les Ara  vis

VALLEE DE L'ARVE

Funiflaine : vous avez jusqu’a
vendredi pour donner votre avis

La conceration publique sur le projet Funiflaine prendra fin le
& mars. Cette concertation organisée sur le tzrmitoire de |2 Com-
munauté de communes Cluses, Arve & Montagnes parmet & cha-
cun d'exprimes som point de vie sur ce projet d'ascenseur valifen
par cable, doat l'ambition est de relier la vallée de PArve (3 partir
de Magland) 3 Flzine et au Grand Massif. En plus des réunions
publiques, le syndicat miste Funiflaing propose deux ateliers sur
les questinns d'accessibilité et d'usages professionnzls avec cet
eguipement, l& 5 mars en maire de Magland & 18h, [& & mars &
l'auditarium de Flaine 3 18h [s'inscrire surwww. funiflaine, fr),
Phata DR

ODS Radio

lournal de 8h00

Le projet Funiflaine continue d'avancer
Présenté par Marion BIENVENOT

Durée : una minute

La phase de concertation se termine cette semaine. Aprés les réunions publiques, ce sont des ateliers
qui commencent ce soir, L'objectif est de faire participer les haut-savoyards pour ajuster ce projet de
liaison par cable entre Magland et Flaine. Les ateliers de ce soir et demain porteront sur les usages et
I'accessibilité, Derniere ligne droite pour ce dossier vieux de plusieurs décennies. Martial Saddier s'en
félicite,

Reportage de Nicolas MARIN

ITW de Martial SADDIER, Député de |a vallée de I'Arve et Vice-président de la Région : « Avant d'en
arriver 3 la concertation, ca fait déja plusieurs années gue le syndicat mixte est autour de ce projet. |l
y a I'Etat, le Département, la Région, deux communes, la communaute de communes, le monde du
ski et 'ensemble des professionnels. Nous avons fait un travail colossal pour mettre 3 peu prés tout
le monde d'accord. Maintenant, c’est la concertation. |l faut que les gens viennent aux réunions. Il y
aura probablement des bonnes idées. Ensuite, on arrétera le projet définitif et la livraison se fera en
2023. Maintenant, il n'y a plus de temps a perdre. Il faut réaliser le Funiflaine. »

La phase de concertation prendra fin officizllement vendredi aprés un dernier atelier de travail
demain.

Lien : http://www.odsradio.com/podcast/view/51467/05-03-19-flash-info-8h-m-bienvenat
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COMPTES RENDUS DES REUNIONS PUBLIQUES

Réunion publique du 4 février 2019 a 18h00 a la salle du Dojo, 110 place de
I'église, a MAGLAND

7 Mot d’accueil par René POUCHOT, maire de Magland
Monsieur POUCHOT souhaite la bienvenue a I'ensemble des participants et présente les intervenants
présents a la tribune.
Il rappelle I'ancienneté du projet qui avait été inscrit a 'UTN (Unité touristique nouvelle) de Flaine en
20083.
Monsieur POUCHOT souligne que le Funiflaine est un projet structurant pour la vallée qui permettra a
la commune de Magland d’étre la porte d’entrée ouest au Grand Massif.
Il ajoute que par leur soutien, I'Etat, la Région et le Département démontrent I'importance d’'une
nouvelle vision des accés a la montagne, autrement que par la route. A son sens, il s'agit de la seule
solution écologique et I'une des réponses au réchauffement climatique. Il précise que le projet
représente un véritable enjeu de développement économique et social, a la fois pour la montagne et
pour la vallée.
Monsieur POUCHOT indique que Magland devra repenser la circulation des véhicules dans sa
traversée pour accéder a la gare de départ du Funiflaine. Il signale que des études ont déja été
engageées, en collaboration avec le Département, pour organiser au mieux les flux de circulation et les
stationnements dans la commune.

7 Intervention de Christian MONTEIL, président du conseil départemental de Haute-
Savoie et président du Syndicat mixte Funiflaine

Monsieur MONTEIL rappelle tout d’abord I'engagement des précédents élus et des acteurs locaux
dans le développement de la station de Flaine.
Il indique que le projet s’inscrit dans un département exemplaire en matiere de développement et de
respect de I'environnement. Différent des équipements traditionnels des stations, il doit permettre de
limiter le nombre de véhicules dans la montée vers Flaine et d'emmener les usagers dans la vallée ou
se situent les transports collectifs, a I'image du Léman Express par exemple. Il permettra de vivre
mieux dans la station et dans le Grand Massif, et de faire de Magland le point d’appui de 'accés a la
montagne.
Monsieur MONTEIL explique le choix d'un tracé direct, rapide et économique pour les utilisateurs.
Il tient & souligner par ailleurs 'engagement financier fort de I'Etat, de la Région, du Département, de
I'Europe et des collectivités locales.
Conscient que ce dossier peut étre source de contestation, Monsieur MONTEIL rappelle que I'objectif
de la concertation et des réunions publiques est de présenter le projet tout en prenant en compte les
observations de chacun afin d’engager rapidement les prochaines étapes.

7 Intervention de Martial SADDIER, député et conseiller régional
Monsieur SADDIER rappelle 'engagement fort de la Région Auvergne — Rhéne-Alpes sur le dossier
Funiflaine en raison de ses compétences en matiére de transports collectifs et d’environnement. Il
précise le cadre légal dans lequel s’inscrit le projet et la possibilité offerte aux collectivités locales,
dans le cadre de contrats de plan Etat-Région, d'investir et de voter des fonds dans le transport par
cable.
Monsieur SADDIER indique que la Région Auvergne — Rhéne-Alpes s’est engagée fortement depuis
trois ans dans ce principe en finangant six ascenseurs valléens sur son territoire. Pour cing d’entre
eux, la Région s’engage a hauteur de 30 %, plafonné a 10 M€, sauf pour le Funiflaine pour lequel elle
investit 20 M€ en raison de I'importance du projet et du contexte particulier du PPA de la vallée de
I'Arve.
Dans le cadre du projet, Monsieur SADDIER tient a rappeler I'exigence de respecter les contraintes
sur les risques naturels. Le Funiflaine doit étre I'occasion de réaliser un équipement multi-usage, et
d’éviter au maximum la reconstruction d’autres remontées mécaniques.
Il reste a I'écoute des remarques et observations qui seront exprimées au cours de la réunion et qui
seront prises en considération avant la phase d’enquéte publique.

7 Intervention de Bruno CHARLOT, sous-préfet de Bonneville
Monsieur CHARLOT rappelle I'engagement des anciens préfets dans la réflexion sur ce dossier qui
aboutit aujourd’hui. Il indique que I'objectif de la réunion du jour est de présenter 'état des lieux du
projet et d’échanger avec le public.
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Monsieur CHARLOT tient a souligner que I'Etat est partenaire financier dans le projet et un partenaire
technigue dans l'accompagnement de I'ensemble des procédures (risques naturels et enjeu
environnemental).

Il ajoute qu’au regard du PPA de la vallée de I'Arve, I'impact du projet est loin d'étre négligeable.

7 Intervention de Gilbert CATALA, président de la communauté de communes Cluses,
Arve et Montagnes (2CCAM)

Monsieur CATALA rappelle lI'engagement financier de la 2CCAM et souligne l'enjeu de
développement durable dans lequel s’inscrit le projet. Celui-ci doit permettre d'éviter la montée
guotidienne de camions et des véhicules les plus polluants a Flaine. Il attend que le Funiflaine puisse
étre a la fois un transporteur de public et aussi un équipement de services et de transport de
marchandises.
Monsieur CATALA considére que le Funiflaine sera un vecteur de développement territorial.

7 Diffusion du film de présentation du projet

7 Présentation technique du projet par Messieurs GUINARD (INGEROP) et ABINAL
(E.R.1.C)

7 Intervention de Régis LARDENNOIS, président de I'association flainoise
Monsieur LARDENNOIS présente le tracé alternatif proposé par I'association.
Selon lui, il serait préférable de passer par Les Carroz comme station intermédiaire, pour arriver a
Flaine, au parking P3. Il estime que cette solution raccourcit le trajet.
Il considére qu'il est important de prendre en compte la population active des Carroz qui se rend
quotidiennement a Flaine pour travailler, soit environ 600 personnes.
Dans le projet proposé par le Syndicat mixte, il pense qu'il est incohérent qu'un transport public tel
que le Funiflaine fasse un détour pour éviter la zone urbanisée des Carroz.
Il met également en doute l'intérét d’'une gare intermédiaire par Pierre Carrée. A son sens, la
technologie 3S est généralement utilisée pour des flux de public trés importants (milliers de lits), alors
que ce n'est pas le cas dans le projet présenté, la desserte du hameau ne concerne qu’une centaine
de personnes, et le bataillon de chasseurs alpins rassemble peu d'effectifs. Il ajoute que l'arrivée
prévue sur le parking P1 dans le projet actuel est un point complétement décentré au niveau de la
station et représente davantage de contraintes pour les piétons que la solution proposée par
I'association.

A Intervention de Christian MONTEIL, président du conseil départemental de Haute-
Savoie et président du Syndicat mixte Funiflaine

Monsieur MONTEIL précise que l'intervention de Monsieur LARDENNOIS a été souhaitée par souci
d’équité.
Il tient toutefois a rétablir certains propos et précise que le tracé le plus court est bien celui proposé
par le Syndicat mixte Funiflaine. 1l signale également l'intérét que les chasseurs alpins ont manifesté
en faveur de I'équipement. Enfin, il rappelle les enjeux vis-a-vis des risques naturels (avalanches et
inondations).

7 Intervention de Martial SADDIER, député et conseiller régional
Monsieur SADDIER remercie Monsieur LARDENNOIS pour son intervention.
Il précise que le Funiflaine n'est pas une remontée mécanique mais un ascenseur valléen, la nuance
relevant d'une différence de statut de I'équipement. Tout en rappelant les deux contraintes fortes que
sont le risque inondation en fond de vallée et le risque d'avalanches en montagne, Monsieur
SADDIER souligne que la zone d'arrivée proposée par I'association flainoise au parking P3 est située
en zone rouge du PPR avalanche.
Il explique que le statut de I'équipement Funiflaine n'est pas compatible avec les risques naturels et le
PPR (Plan de protection des risques naturels) de la commune.
Enfin, Monsieur SADDIER indique qu'au regard des investissements engagés, l'objectif du tracé
choisi avec la gare intermédiaire a Pierre Carrée est de régler tous les enjeux liés a la cuvette de
Flaine : desserte de I'ensemble des habitations de Flaine, alternative a d'autres remontées
mécaniques et au transport par bus, alternative pour la sortie de Flaine vers Les Carroz et le reste du
Grand Massif (Samoéns et Morillon).

7 Intervention de Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse
Monsieur IOCHUM précise que le PLU de la commune est en cours d’élaboration et que le tracé
proposé par le Syndicat mixte Funiflaine est le résultat d'une mare réflexion.
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Il explique que I'arrét aux Feux proposé par I'association flainoise ne correspond en rien a une zone
stratégique : pas de maitrise de terrain, zone située en sortie des Carroz, aucun parking disponible,
rupture de charge et lourd investissement sans résultat positif.

A contrario, le tracé par Pierre Carrée offre 'opportunité de pouvoir créer une piste de ski depuis le
Col de Pierre Carrée vers les Molliets (Carroz 1500) ou deux remontées mécaniques permettent de
desservir Morillon, Samoéns, Flaine. A partir des Carroz 1500, une remontée mécanique sera fléchée
vers le Funiflaine.

Monsieur IOCHUM considére que Carroz 1500 est I'avenir de la station des Carroz et une plaque
tournante ou le stationnement et les remontées mécaniques déja organisées viendront compléter
I'équipement du Funiflaine pour desservir Flaine et le Grand Massif.

TEMPS D’ECHANGES AVEC LE PUBLIC

A/Q 1 Un habitant de Magland se dit intéressé par le projet et confiant dans les aménagements
envisagés. Il exprime toutefois son inquiétude concernant le nombre de véhicules qui
circuleront dans Magland a lissue de la réalisation du Funiflaine. Il évoque les difficultés
actuelles de circulation, notamment en période de vacances scolaires. Il s’étonne de I'absence
d’ATMB (Autoroutes et tunnel du Mont-Blanc) a la tribune car il estime que I'autoroute aurait
un réle a jouer pour contourner Magland (suggestion d’échangeur entre Bellegarde et La
Grangeat). Il s’interroge sur la dégradation du cadre de vie des habitants du centre de la
commune.

A/Q 2 Une habitante de Magland, résidant a 200 m de la station de départ du Funiflaine, s’interroge
sur les nuisances sonores que I'équipement générera dés sa mise en service.

A/Q 3 Un participant souhaite connaitre les retombées économiques du Funiflaine pour Magland.

Louis GAUTHIER, directeur de 'ingénierie d’ATMB

En tant qu’acteur du transport sur le territoire, ATMB est pleinement concerné par le sujet du
Funiflaine et des échanges ont lieu depuis plusieurs années avec la SEME. Au niveau des
diffuseurs de l'autoroute, il existe un projet pour le réaménagement du diffuseur de Cluses-La
Maladiere (remplacement du carrefour actuel en T par deux giratoires) qui permettra de
simplifier 'accés aux zones commerciales et a la zone de la déchetterie, et qui va fluidifier le
trafic au niveau du raccordement avec la route départementale. Ce projet sera financé avec le
Département et la commune de Cluses.

Christian MONTEIL, président du conseil département  al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Ce projet va permettre de fluidifier le secteur de La Maladiere.

Il est envisageable d'inscrire, dans le champ de la concession et de délégation de service
public, la mise en place, a certaines périodes, de minibus électriques a la sortie de La
Maladiere pour assurer une connexion rapide et des rotations régulieres pour accéder a la
station de départ du Funiflaine.

Le Département a déja financé trois échangeurs, et en tant qu'actionnaire d’ATMB pour
environ 20 %, la question de I'’échangeur est un sujet qui peut Iégitimement étre abordé au
cours de la concertation.

Patrice VIVIER, directeur général adjoint des servi ces du Département, en charge des
questions de voirie et de batiment

Le Département a effectivement cofinancé le complément de trois demi-échangeurs dans la
vallée de I'Arve : Bonneville-Est, Passy et Sallanches. L’échangeur de Sallanches est aussi
une piste a explorer, dans le cadre de la concertation, pour la desserte du départ du
Funiflaine. Le parking de la station de départ comportera 800 places, soit environ 2 000
mouvements de voitures par jour a répartir entre I'échangeur de Sallanches et I'échangeur de
La Maladiére. Il est aussi possible d’envisager un petit contournement local par la rue de
Gravin et la rue du Val d’Arve pour acheminer des trafics de navettes bus et de véhicules
légers.

Fabien ABINAL, cabinet E.R.I.C

Sur la question de l'impact sonore du projet, la technologie 3S est la plus silencieuse des
technologies de transport par cable. Dans le projet, la gare se trouve au centre du parking,
donc assez éloignée des habitations, et il n'y a pas de motrice en bas (systéme
d’entrainement du céable). Dans le cadre des procédures administratives, une étude
acoustique sera réalisée avec des mesures du bruit ambiant avant projet, et des objectifs
seront a respecter pour ne pas dépasser les seuils réglementaires.
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AQ 4

AIQ 5

Martial SADDIER, député et conseiller régional

A titre d’exemple, la méme technologie que le Funiflaine (3S) est utilisée a Avoriaz pour le
nouvel appareil qui dessert la commune avec une arrivée est en milieu urbain. Au niveau
sonore, I'impact est tres limité.

René POUCHOT, maire de Magland

La commune de Magland est aujourd’hui en difficulté économique en raison de la cessation
ou de départ d’entreprises. La commune compte sur la possibilité d'implanter des commerces
pour générer des emplois.

Christian MONTEIL, président du conseil département  al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Le Funiflaine est un équipement qui doit fonctionner 7 & 8 mois par an. La commune de
Magland bénéficiera également de I'exploitation du Funiflaine en saison estivale.

Un participant s’interroge sur les mesures incitatives qui seront prises pour ne pas monter a
Flaine par la route. Il souhaite également connaitre le colt de la montée par le Funiflaine et
demande s'il sera intégré dans le forfait. Enfin, il s’interroge sur la capacité du parking de 800
places par rapport au flux des 5 000 personnes par heure attendues dans le Funiflaine.

Martial SADDIER, député et conseiller régional

Le projet a été pensé pour proposer un temps de trajet plus attractif et plus compétitif que la
voiture : 19 minutes de Magland jusqu’au cceur de la station de Flaine.

Il sera toutefois nécessaire de repenser le fonctionnement de la station de Flaine et envisager
la mise en place d'un systeme de prise en charge des bagages, comme c’est le cas en ltalie
ou en Autriche, du point de départ dans la vallée au point d’arrivée dans la station.

A lissue de la concertation et de I'enquéte publique, un cahier des charges établira les
exigences souhaitées pour [l'utilisation du Funiflaine (périodes ouvertures été/hiver, horaires,
acces aux différents publics...) et définira in fine le prix du billet.

Le projet a été pensé pour qu'il soit aussi économiquement viable dans son fonctionnement.

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse

Il faut rappeler le nhombre important de bus qui montent et qui descendent par la route de
Flaine. Ces véhicules, trés souvent dépourvus de chaines a neige, provoquent des
embouteillages conséquents lorsqu'ils se retrouvent immobilisés sur la route enneigée.

Dans I'établissement du cahier des charges, il pourra étre nécessaire de mentionner
I'interdiction pour les bus de monter a Flaine et d'inciter les tour-opérateurs a se poser a
Magland. Cette gestion en amont permettra de fluidifier la circulation sur la route de Flaine,
dans la station des Carroz et sur la route départementale, et d’offrir aux usagers un acces
sécurisé et plus confortable vers Flaine grace au Funiflaine.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

En termes de fréquentation attendue, I'estimation régulierement évoquée est celle de 2 000
personnes dans chaque sens.

Les premiers parkings prévus sont calibrés a 800 places. D’autres aménagements pourront
étre envisagés, dans une deuxiéme phase, sur des terrains de I'autre c6té de la route.

En dehors de l'investissement important engagé par les partenaires financiers, le complément
sera apporté par le futur concessionnaire. Celui-ci devra répondre aux exigences du cahier
des charges établi par les porteurs du projet (durée d'ouverture dans I'année, acces aux
scolaires, approvisionnement de la station, descente des ordures ménageres...), et le tarif
sera alors défini dans le cadre des négociations avec I'exploitant.

Un habitant de Magland reconnait que le transport par cable est écologique. Cependant, il dit
avoir rarement entendu parler de pollution & Flaine. Avec 15 000 véhicules par jour traversant
Magland et 1 500 véhicules par jour sur la route de Flaine, il doute de l'intérét écologique du
Funiflaine pour la vallée.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Du point de vue environnemental, il sera toujours préférable de faire monter les personnes par
téléphérique plutbt que par voiture ou par autobus. Les chiffres de fréquentation seront
repointés.
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AQ 6

AQ7

Un représentant du relais du Mont-Blanc demande ce qui est envisagé pour les entreprises de
décolletage de Magland. Il souhaite savoir également ce qui est prévu pour les entreprises et
les commerces en place pour les aider a se développer et a étre intégrer dans le projet.

René POUCHOT, maire de Magland

La commune de Magland a aidé pendant de nombreuses années les entreprises locales
lorsque cela était possible, notamment vis-a-vis de la taxe professionnelle. Tout sera fait pour
aider des commerces a s'installer et a se développer.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

L'attractivité du département se trouve dans chacune de ses communes. Une initiative
moderne et forte comme le Funiflaine peut contribuer a apporter une image supplémentaire et
une marque qualitative de la Haute-Savoie.

Martial SADDIER, député et conseiller régional

Aujourd’hui, la Haute-Savoie reste le premier département industriel de France.

Bien qu’elle s’engage financiérement dans le projet du Funiflaine, la Région, compétente en
matiére de développement économique des commerces de proximité, restera ouverte a
I'étude d’autres projets structurants.

Une participante estime que la réussite du projet dépend aussi de la fluidité de transport.
Selon elle, de nombreux bus stationneront & Magland et il est nécessaire d'intégrer
'aménagement du pont de I'autoroute dans le colt de I'investissement du projet. Ce pont est
aujourd’hui trop étroit pour les bus mais sans ce passage, le trafic par la RD205 risquerait de
saturer rapidement.

Patrice VIVIER, directeur général adjoint des servi ces du Département, en charge des
questions de voirie et de batiment

Ce pont ne présente pas effectivement le gabarit suffisant en hauteur pour le passage des
bus. Contrairement a ce qui a pu étre fait a Passy, il n’est pas possible d’en agrandir le gabarit
pour des raisons techniques. La solution est de rechercher un parking de stationnement pour
les bus de I'autre c6té du pont.

Au sujet de la taille du parking par rapport aux flux attendus, I'objectif est aussi d'utiliser la
gare de Magland comme un point d’arrivée et d’approvisionnement du Funiflaine. Cette gare
sera d’ailleurs desservie par le Léman Express.

A/Q 8 (a) L'ancien président du Syndicat intercommunal de Flaine demande a connaitre la raison pour

laguelle la solution initiale du funiculaire a été écartée. Il considére que ce projet, proposé en
1990, était tres prometteur : funiculaire souterrain, trajet de 7 minutes, impact écologique nul,
absence de pylones et de cébles, équipement multi usage. Défenseur de la premiére heure
d’'une liaison de la station de Flaine avec la vallée, il regrette que ce projet de funiculaire n'ait
pas été étudié car selon lui, il proposait un systeme plus sécurisant que le transport par cable,
notamment pour évacuer des populations en cas de besoin. Il fait remarquer que la question
de la sécurité, bien qu’elle n’ait pas été abordée jusqu’a présent, reste un sujet d'importance.

Martial SADDIER, député et conseiller régional

La comparaison entre le funiculaire et le transport par cable ne tient pas car les codts ne sont
pas comparables. Par ailleurs, I'accident de funiculaire a Kaprun, en Autriche, qui causa le
déces de 155 personnes, a imposé une |égislation stricte concernant ce type d'installation. Un
tel équipement n'aurait pas pu faire I'objet d'une inscription au CPER.

A/Q 8 (b) Le méme participant souligne que le col(t estimé de ce projet a I'époque correspondait a

AIQ 9

environ 55 ME€.

Le président du Chainon Manquant au transport par cable dit avoir été également tres séduit a
I'époque par la solution du funiculaire souterrain sur le plan de la sécurité, mais il précise que
son codt réel, aprés étude, s'éleve a 300 M€.

Par ailleurs, dans le cadre d’une réunion a l'invitation du maire des Deux-Alpes, il a pu monter
en toute sécurité dans la station grace au petit ascenseur valléen de Vénosc. Il souligne qu’a
lissue de cette réunion, il a été décidé d’agrandir les parkings de bus de la station, de 5
places a 25 places dés 2019, avec un financement commune/Département.

A/Q 10 Le représentant de la scierie Anthoine a Magland souligne qu’aux risques majeurs

d’inondations et d’avalanches, s’ajoute celui du risque incendie. Il signale que les cabines du
Funiflaine passeront & 35 m environ au-dessus d’un stock de bois énergie d’environ 600 m*
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Fabien ABINAL, cabinet E.R.I.C

Le risque incendie est effectivement un risque important pour le transport par cable et il a bien
été identifié. Le projet de Funiflaine fera I'objet d’'une étude de sécurité incendie qui permettra
de qualifier la source potentielle, et de prendre les mesures compensatoires pour garantir la
sécurité du cable, les mesures d’éloignement ou les mesures de surveillance nécessaires.

A/Q 11 Une participante suppose que la rentabilité du projet passe par la construction de logements
et de lits supplémentaires. Elle demande a ce que les porteurs du projet promettent qu'il n'y
aura pas de projets immobiliers a Pierre Carrée. Elle souhaite savoir également si les
guestions d’approvisionnement en eau et les contraintes environnementales et écologiques
ont été prises en compte.

A/Q 12 Un habitant résidant a Magland depuis 1982 demande si autant d’emplois seront créés a
Magland que ceux qui ont été perdus. Il estime que le tourisme seul ne permettra pas d'en
créer suffisamment.

Martial SADDIER, député et conseiller régional

L'emploi est créé par les entreprises, les chefs d’entreprises et les collaborateurs. Le chiffre
d’'affaires du décolletage en Haute-Savoie augmente depuis 3 ans. La Région Auvergne-
Rhoéne-Alpes est encore la premiére région industrielle de France avec 500 000 emplois
industriels.

Dans le cadre du Funiflaine, la Région apporte une subvention exceptionnelle au titre de ses
compétences transport et environnement. Le projet de Funiflaine va faire vivre la station de
Flaine autrement, mais le dossier, tel qu'il est déposé, ne comprend pas le développement
d’'urbanisation au Col de Pierre Carrée. Son développement dépend d’autres procédures, et
s'il doit avoir lieu, il sera étudié dans le cadre du PLU des Carroz et du SCoT.

La question de I'eau a bien été prise en compte et une solution est en cours d'étude, avec les
services de I'Etat, la commune et I'agence de I'eau, concernant le probléeme de fuite de la
retenue de Verdon.

A/Q 13 Un industriel décolleteur a Magland signale que les décolleteurs de Magland seraient toujours
présents dans la commune si une grande partie des terrains n’avait pas été déclarée
inondable et si le PPR n'avait pas été revu il y a 3 ans, empéchant des lors toute extension et
implantation d’entreprises.

René POUCHOT, maire de Magland

Le PLU existe depuis 2006 et n'a pas été revu depuis cette date. La commune a toujours
essayé de faire la part belle aux industriels mais la décision finale et I'application de la
réglementation reviennent a I'Etat. Il est toutefois regrettable que la municipalité n’ait pas été
rejointe par les industriels pour défendre les zones industrielles de la commune.

Bruno CHARLOT, sous-préfet de Bonneville

Les PLU et les zones a urbaniser dans lesquelles il est possible de développer les industries
dans une vallée comme celle de I'Arve sont souvent confrontées a des PPR. Il s’agit d’'un sujet
trés important car le climat change, et il est parfois nécessaire de prendre des décisions
difficiles pour protéger d’éventuelles catastrophes.

Les risques naturels ont été pris en compte dans les réflexions qui ont été au cceur de la
construction du projet Funiflaine.

A/Q 14 Une représentante de la société Go Massif s'interroge sur les restrictions évoquées par
rapport a l'utilisation de la route de Flaine. Elle demande s'il sera toujours possible de monter
ses clients sur Flaine en minibus.

Christian MONTEIL, président du conseil département  al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

L'objectif est de rendre le trajet par le Funiflaine plus attractif pour les utilisateurs. Il ne sera
pas interdit de monter a la station en minibus mais la typologie des véhicules autorisés a
accéder a Flaine par la route doit étre étudiée. La circulation sur la route départementale
releve des compétences du Département, mais ce sont les maires qui décident dans la
traversée des villages. L'idée générale est tout de méme d'utiliser le Funiflaine pour monter et
descendre plus vite et plus confortablement que par la route. En terme de sécurité, le
Funiflaine offrira également davantage de rapidité et de facilité que la route pour I'évacuation
de blessés.

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse
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La notion d’horaires est un sujet qui viendra enrichir le cahier des charges de la délégation de
service public lorsqu’il sera fait appel a un concessionnaire. Les restrictions de la circulation
des bus sur la route de Flaine concernent les tour-opérateurs pour lesquels il est possible de
leur imposer un horaire. La question ne se pose pas pour les petites navettes. Les horaires
d’'ouverture et de fermeture de I'’équipement devront étre adaptés a la typologie des véhicules
autorisés a monter jusqu’a Flaine.

A/Q 15 Une habitante de Magland ne comprend pas la réglementation mise en place dans la
commune concernant les risques naturels. Résidant depuis 54 ans a Magland, elle dit n’avoir
jamais vu d’inondation ou d’éboulements rocheux. Elle ne comprend pas que la quasi-totalité
de la commune soit désormais classée en zone rouge PPR et souhaite obtenir des
explications a ce sujet.

Bruno CHARLOT, sous-préfet

Comme dit précédemment, il est nécessaire de rester trés prudent concernant la question des
risques naturels. C’est un sujet tres compliqué et les décisions prises sont souvent pesées sur
la base de considérations trés techniques. Il est évident qu’en cas de catastrophe, chacun est
plutdt rassuré d’avoir pu compter sur une meilleure place des protections. Il faut appliquer la
réglementation qui s'impose avec bon sens, et aucune décision prise jusqu’a présent n’est a
regretter.

Xavier ROSEREN, député

Des la fin de la concertation, il sera utile de débattre autour du SCoT sur I'aménagement
global du Grand Massif. Il sera nécessaire également de réaliser une étude économique pour
rassurer et s’approprier le sujet.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

La Région, le Département, I'Etat, I'Europe, l'intercommunalité et les collectivités locales
s’engagent a hauteur de 60 M€. Il reste 15 M€ environ a injecter en terme de financement de
part du futur concessionnaire.

A partir des exigences de fonctionnement et de cadencement du Funiflaine fixées par les
porteurs du projet, I'objectif pour le futur délégataire est de proposer la meilleure offre dans les
meilleures conditions. Cependant, sans équilibre économique, il n'y aura pas de Funiflaine.

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse

Le codt total de linvestissement est de 76 M€. Avec 60 M€ de subventions, le futur
concessionnaire aura effectivement a apporter 16 M€ pour construire et exploiter I'appareil. Le
retour sur investissement du concessionnaire sera basé sur le ticket d’entrée pour accéder a
Flaine et au Grand Massif, en liaison avec Les Carroz 1500. En paralléle, toute I'économie
locale va se développer et générera beaucoup d’emplois pour le concessionnaire. Il s’agit d'un
réel tremplin financier pour la commune de Magland qui va bénéficier d’'un élan nouveau et les
retours économiques seront favorables pour tous.

A/Q 16 Une participante note que le projet a été présenté des le début de la réunion comme
écologique car il évitera aux camions, aux voitures et aux bus de monter dans la montagne.
Elle considere toutefois que sans gare aux Carroz, les usagers continueront a monter en
voiture ou en bus et il y aura toujours autant de trafic.

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse

Le conseil municipal des Carroz travaille sur un projet de parkings a I'entrée de la station des
Carroz, ainsi que sur un projet de transport urbain par cable qui sera annoncé avant fin 2019.
Ce transport urbain permettra de mettre en place des navettes hybrides qui prendront en
charge la clientele en amont afin d’éviter la traversée de la station.

A/Q 17 Un industriel a Magland demande si les porteurs de projet disposent de la maitrise du foncier
au niveau du départ de la gare de Magland. Si tel est le cas, il souhaite connaitre le montant
de I'enveloppe pour I'achat des terrains.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

A ce jour, le foncier n’est pas acquis. Des échanges ont lieu actuellement avec le propriétaire
des terrains, I'entreprise Riand, pour I'évaluation des domaines. Aucun accord n’a été trouvé
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jusqu’a présent, mais les discussions se poursuivent. Le plan de financement intégre les
aspects fonciers dans leur ensemble.

A/Q 18 Une habitante de Magland ne remet pas en cause le projet, ni ses objectifs, mais elle note que
des perspectives intéressantes ont été évoquées pour Les Carroz et Flaine, alors que pour
Magland, ce ne sera qu’un cadre de vie dégradé, des terrains bloqués par le PPR empéchant
toute installation d’industriels et de particuliers, du trafic et de la pollution supplémentaires,
une multitude de parkings et de complexes immobiliers sur les derniers terrains libres de la
commune. Elle doute que ce soit ce que les Maglanchards aient envie de vivre au quotidien,
et elle aurait souhaité que la réunion soit I'occasion de présenter aux habitants de Magland ce
qui se passera réellement dans leur vallée une fois le Funiflaine réalisé.

A/Q 19 Un habitant de Magland demande s'il est envisagé d’aller plus loin dans I'aspect écologique
du projet, comme le développement de pistes cyclables par exemple.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Les inquiétudes exprimées sur le cadre de vie sont |égitimes.

L'attractivité du territoire est un gage d’'avenir pour I'emploi et I'activité économique.

Pour renforcer l'aspect écologique du projet, il faudra envisager I'utilisation de bennes
consacrées a la descente des ordures ménageres.

A/Q 20 La présidente de France Nature Environnement de Haute-Savoie estime que le projet est tres
vertueux sur l'objectif environnemental. Elle pense toutefois qu'il présente un handicap
important, dans le sens ou la gare SNCF de Magland n’est pas connectée directement a la
gare de départ du Funiflaine. Selon elle, cette configuration provoquera des ruptures de
charge qui inciteront les usagers a se rendre au pied du Funiflaine en voiture plutét que
d’arriver en train & Magland. Elle considére que la gare SNCF doit devenir un p6le multimodal.

Christian MONTEIL, président du conseil département  al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Des contraintes techniques ne permettent pas de placer la gare de départ et le parking au
méme endroit (zonage inondation dans le secteur de la gare, attaque direct sur le flan de la
montagne...). Toutes les hypothéses ont été recherchées, jusqu'au déplacement de la gare
de Magland, irréalisable pour une question de codt, Pour le moment, compte tenu du plan de
financement, la solution retenue est de mettre en place un bus électrique depuis la gare de
Magland jusqu’a la gare de départ de Funiflaine. Des progrés seront a faire sur ce sujet (idée
de navette aérienne a étudier...).

A/Q 21 Un habitant de Magland rappelle I'accident hydraulique en aolt 2018 qui a impacté Magland. Il
pose la question de l'approvisionnement de la commune en eau dans le cas d'un
développement de Magland avec 4 000 ou 5 000 habitants.

René POUCHOT, maire de Magland
Il s’agit d'un accident qui n'’a pas duré trés longtemps. L'origine du probléeme était un
changement de fermier dans la commune mais tout est résolu aujourd’hui.

A/Q 22 Un principal de college a Cluses indique que son établissement dispose de classes sportives
a horaires aménagés. Il souligne I'opportunité, a travers la possibilité d’un transport comme le
Funiflaine, de pouvoir faire fonctionner une classe sportive de fagon satisfaisante, avec un
temps partagé dans la journée : cours le matin et ski 'aprés-midi. Il ajoute que I'enjeu est de
pouvoir développer ce principe sur plusieurs établissements.

Conclusion
Monsieur MONTEIL conclut la réunion en remerciant 'ensemble des participants pour la qualité des
échanges.
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Réunion publique du 11 février 2019 a 18h00 a la salle du Mont Favy aux
CARROZ (ARACHES-LA-FRASSE)

7 Mot d’accueil par Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse
Monsieur IOCHUM souhaite la bienvenue a I'ensemble des participants et précise I'engagement fort
des différents partenaires financiers dans ce dossier structurant.
Tout en rappelant la forte participation du public a la premiére réunion a Magland le 04 février, il
souligne gu'il intervient a la fois en tant que maire d’Araches-la-Frasse / Les Carroz/ Flaine et en tant
que membre du Syndicat mixte Funiflaine.
Aprés avoir présenté les élus présents a la tribune et rappelé brievement I'historique de la station de
Flaine, Monsieur IOCHUM indique étre convaincu du bénéfice du projet aussi bien pour Flaine que
pour Les Carroz et Araches-la-Frasse. Enfin, il se tient a disposition pour apporter toutes les
explications complémentaires qui pourraient étre demandées au cours de la réunion.

7 Intervention de Christian MONTEIL, président du conseil départemental de Haute-
Savoie et président du Syndicat mixte Funiflaine

Monsieur MONTEIL fait remarquer que les stations des Carroz, de Magland et de Flaine sont
étroitement liées l'une a l'autre. Il précise que le projet de Funiflaine permet un nouveau mode de
déplacement et d’accés a la station de Flaine et a la montagne.
Il rappelle I'historique du premier téléphérique reliant la vallée a Flaine sur lequel repose I'idée du
Funiflaine aujourd’hui, a la fois équipement de transport pour le public, mais aussi pour les services
liés a I'approvisionnement et pour la sécurité des populations.
Monsieur MONTEIL indique l'investissement important des partenaires financiers dans ce projet dont
I'objectif premier est de réduire le nombre de voitures sur la route et d'améliorer le trajet jusqu’a la
station de Flaine.
Il tient a rappeler que la réunion du jour consiste en des échanges avec le public sur le contenu du
projet. Elle permettra aux porteurs du projet d’écouter et de prendre en considération les remarques
qui seront exprimées par chacun.

7 Intervention de Martial SADDIER, député et conseiller régional
Monsieur SADDIER intervient pour le compte de la Région Auvergne-Rhéne-Alpes et tient a excuser
Laurent WAUQUIEZ, président de la Région, et Gilles CHABERT, conseiller en charge de la
montagne, tres impliqués dans le dossier.
Il rappelle que la Région s’est engagée dans ce projet au titre de ses compétences en matiere
d’économique, de transports et de développement durable.
Monsieur SADDIER précise également le cadre Iégal dans lequel s'inscrit le projet et la possibilité
offerte aux collectivités locales, dans le cadre de contrats de plan Etat-Région, d'investir et de voter
des fonds dans le transport par cable. La Région s’est investie fortement depuis trois ans dans ce
principe en financant six ascenseurs valléens sur son territoire. Pour cing d’entre eux, la Région
s’engage a hauteur de 30 %, plafonné a 10 M€, a I'exception du Funiflaine pour lequel elle investit 20
ME en raison de I'importance du projet et du contexte particulier du PPA de la vallée de I'Arve.
La région Auvergne-Rhodne-Alpes est la premiere région de France et d’'Europe en nombre de stations
de ski, de nuitées et de journées skieurs.
Enfin, Monsieur SADDIER tient a signaler que la Région reste ouverte, malgré son fort engagement
dans le projet Funiflaine, a I'étude d’autres projets structurants.

7 Intervention de Bruno CHARLOT, sous-préfet de Bonneville
Monsieur CHARLOT souligne I'implication forte de I'Etat dans le dossier du Funiflaine, a la fois sur le
plan financier et sur le plan technique en termes de procédures.
Il précise que le Funiflaine s’inscrit dans un contexte sensible sur le plan environnemental (pollution
de l'air, risques naturels).
Pour cette raison, I'Etat reste attentif a ce qui sera proposé en termes d’aménagements pour en faire
un projet exemplaire.

7 Intervention de Gilbert CATALA, président de la communauté de communes Cluses,
Arve et Montagnes (2CCAM)

Monsieur CATALA tient a faire remarquer les investissements exceptionnels engagés dans ce projet.
Il estime que le Funiflaine représente un vecteur de développement et d’attractivité territoriale. Il doit
permettre le transport du public et de touristes, mais étre aussi un équipement de services ascendants
et descendants, a co(t raisonné (approvisionnement des restaurants, transport de marchandises,
transport des ordures ménageéres). L'objectif visé est de supprimer les camions et les bus de la route
de Flaine et de répondre a I'enjeu de développement durable dans lequel s’inscrit le projet.
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Diffusion du film de présentation du projet

Présentation technique du projet par Messieurs GUINARD (INGEROP) et ABINAL
(E.R.I.C)

7 Intervention de Régis LARDENNOIS, président de I'association flainoise
Monsieur LARDENNOIS présente le tracé alternatif proposé par I'association.
Selon lui, il serait préférable de passer par Les Carroz comme station intermédiaire, pour arriver a
Flaine, au parking P3. Il estime que cette solution raccourcit le trajet.
Il considére qu'il est important de prendre en compte la population active des Carroz qui se rend
quotidiennement a Flaine pour travailler, soit environ 600 personnes.
Dans le projet proposé par le Syndicat mixte, il pense qu'il est incohérent qu’'un transport public tel
gue le Funiflaine fasse un détour pour éviter la zone urbanisée des Carroz.
I met également en doute l'intérét d’'une gare intermédiaire par Pierre Carrée. A son sens, la
technologie 3S est généralement utilisée pour des flux de public trés importants (milliers de lits), alors
gue ce n'est pas le cas dans le projet présenté, la desserte du hameau ne concerne qu’une centaine
de personnes, et le bataillon de chasseurs alpins rassemble peu d’effectifs. Il ajoute que I'arrivée
prévue sur le parking P1 dans le projet actuel est un point complétement décentré au niveau de la
station et représente davantage de contraintes pour les piétons que la solution proposée par
I'association.
Monsieur LARDENNOIS se dit convaincu de la possibilité d’implanter une gare au parking P3 a
Flaine, dans le respect des PPR existants.

7 Intervention de Marc IOCHUM, maire d’'Araches-la-Frasse
Monsieur IOCHUM précise que les directives de I'Etat, en termes de plan d’exposition aux risques
inondations sur Magland, ont imposé le choix de Bellegarde comme station de départ du Funiflaine.
Il souligne que s'il fallait construire aujourd’hui la station de Flaine, elle ne se ferait pas en raison de la
réglementation du PPR avalanches. Il ajoute que les communes ont I'obligation stricte de respecter
les plans d’exposition aux risques avalanches et inondations. A La Frasse par exemple, un certain
nombre de terrains inondables ont été interdits de construction.
Monsieur IOCHUM explique qu’'un passage par les Feux, comme le propose l'association flainoise,
obligerait, compte tenu du PPR avalanches, de passer par le Col de Pierre Carrée et de construire
une quatrieme gare intermédiaire, ce qui augmenterait fortement le colt du projet.
Il rappelle I'opportunité du Funiflaine pour Les Carroz et le Grand Massif, et il indique que la mise en
place du projet structurant « Les Carroz 1500 — Les Molliets » permettra de relier la station des Carroz
au Funiflaine, avec de réelles possibilités de retours d'investissement pour la collectivité.

7 Intervention de Bruno CHARLOT, sous-préfet de Bonneville
Monsieur CHARLOT souhaite revenir sur la thématique « risques ».
Il affirme clairement que la gare d’'arrivée du Funiflaine ne se fera pas au parking P3, tel que proposé
par I'association flainoise, en raison de sa localisation en zone rouge d’avalanches, et qu'il est donc
inutile de continuer a envisager cette solution alternative.
Comme évoqué par Monsieur IOCHUM, les immeubles situés actuellement en zone rouge ont été
construits avant la réglementation du PPR avalanches qui ne permettrait plus leur réalisation
aujourd’hui.
Monsieur CHARLOT tient également a souligner que les options présentées pour le projet ont été
réfléchies et sont claires sur le plan réglementaire.
Des difficultés restent a surmonter mais il est nécessaire d'écouter les remarques exprimées pour
étudier ce qui est possible d'imaginer en termes d’aménagements.

TEMPS D’ECHANGES AVEC LE PUBLIC

A/Q 1 Un résident saisonnier des Carroz souhaite savoir si le projet a fait I'objet d’autres études de
pertinence économique et écologique en termes de flux de circulation captés par le projet, et
en matiere de services rendus par le Funiflaine pour les populations locales, plus détaillées
que celles qui avaient été menées dans la premiére version du projet qui passait par le Lays.

A/Q 2 Un habitant d’Araches-la-Frasse s’interroge sur les retombées économiques du projet pour la
station des Carroz et d’Araches-la-Frasse.

A/Q 3 Une résidente des Carroz souhaite connaitre la raison de I'abandon du projet initial qui
s'arrétait aux Carroz et qui représentait, selon elle, un argument attrayant et trés positif pour la
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AQ 4

population locale. Elle estime que le projet actuel « éjecte » la station des Carroz du tracé du
Funiflaine, et elle ne percoit plus, de ce fait, I'intérét du projet pour ses habitants.

Le président de I'association ARECAL (Association des Résidents des Carroz et d’Araches-la-
Frasse) s'interroge sur les bénéfices du Funiflaine sur les flux de circulation et le nombre de
véhicules qui pourront étre captés. Il demande aussi ce qui prévu sur Magland en terme de
parkings et si l'intégralité des tour-opérateurs seront captés. Il s’interroge également sur les
retombées économiques du projet pour la station des Carroz. Enfin, il souhaite connaitre le
co(t du billet pour une montée par le Funiflaine, au regard des frais de carburant que peut
représenter le trajet en voiture pouvant emmener 4 ou 5 personnes.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Les réunions de concertation permettent de recueillir des inquiétudes ou des remarques qui
sont légitimes.

La premiere version du projet imaginant un tracé par Les Carroz a été rapidement écarté pour
des raisons financiéres.

Aujourd’hui, I'opération qui a fait I'objet d’'une signature entre I'Etat, I'Europe, la Région, le
Département, les collectivités locales et la communauté de communes a permis un
engagement financier d'un montant d’environ 60 M€, mobilisé sur des crédits publics, pour
aménager le territoire, développer I'économie et gagner en matiere d’environnement. Le solde
a payer, irrecevable dans la premiére version étudiée, ne relévera pas de fonds publics. Il sera
fait appel a un concessionnaire qui devra apporter les 15 ou 16 M€ restants et répondre aux
exigences du cahier des charges dont le contenu sera établi par les porteurs du projet
(horaires et périodes d'ouverture de I'équipement dans I'année, tarifs préférentiels pour les
scolaires et les publics jeunes, services rendus en matiere d’approvisionnement des
commerces et des restaurants de Flaine, I'évacuation des déchets...), et le tarif sera alors
défini dans le cadre des négociations avec I'exploitation. Le projet se montre vertueux en
matiére environnementale grace a un acces « propre » a la montagne, et bien que la majeure
partie du dossier soit clairement établie, des questions restent a étudier, notamment en ce qui
concerne la connexion entre la gare de Magland et la station de départ du Funiflaine, et la
maniére d’'intégrer au mieux l'arrivée du Funiflaine dans la station de Flaine.

Il faut rappeler que le dossier s’inscrit dans un contrat de plan Etat/Région et que si le projet
n'est pas lancé dans deux ans, les crédits ne seront plus disponibles.

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse

La commune d’Araches-la-Frasse dispose de deux stations et se tient, de ce fait, responsable
de I'économie de Flaine et des Carroz. Les retours d'investissement profiteront a la collectivité
d’Araches-la-Frasse dont I'économie sera dynamisée grace a une utilisation du Funiflaine
hiver comme été. Le Funiflaine permettra d’accéder a la station de Flaine, mais aussi a
I'ensemble du Grand Massif grace aux navettes structurantes qui seront mises en place aux
Molliets. Le conseil municipal d’Araches-la-Frasse prévoit d'organiser une réunion publique
spécifique sur la question des retombées économiques et présentera également le projet
envisagé au centre des Carroz qui viendra compléter le projet de Funiflaine.

A/Q 5 (a) Un habitant d’Araches-la-Frasse aborde la question des 15 M€ restants pour boucler le

budget. Il demande si les dépassements en termes de codts de réalisation, souvent estimés a
20 ou 30 %, sont pris en compte dans I'enveloppe financiere et, dans le cas contraire, qui
apportera le supplément.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

L'enveloppe budgétaire, fixée par les partenaires financiers et votée a I'unanimité, n'autorisera
aucun dépassement et aucun autre fond public ne sera sollicité. Ce complément de 15 M€
sera pris en charge par le futur concessionnaire, s'il s’engage a financer le fonctionnement du
projet.

A/Q 5 (b) Le méme participant pose la question de la gestion du projet si celui-ci se révele déficitaire,

et de sa prise en charge en cas d’abandon du concessionnaire. Il demande si le Département
est prét & s’engager sur un éventuel déficit de fonctionnement de I'équipement et a prendre en
charge les colts supplémentaires de réalisation.

Christian MONTEIL, président du conseil département  al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine
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AQ 6

AQ7

Le concessionnaire sera le seul responsable de la gestion ou du déficit de I'équipement. Dans
tous les cas, la construction sera payée. Le fonctionnement de I'équipement s’inscrira dans le
cadre d'une concession, et il existe des moyens de retour contre la société si celle-ci
rencontre des difficultés de gestion. Les porteurs du projet n'auront pas d’engagement
concernant la gestion et le déficit de I'équipement, et seront couverts financierement et
juridiqguement sur le sujet.

Martial SADDIER, député et conseiller régional

Le montage financier du projet est issu d'études trés poussées qui encadrent trés clairement
I'enveloppe budgétaire. Aujourd’hui, la Région doit justifier son engagement de 20 M€ dans le
Funiflaine, alors qu’elle s’engage a hauteur de 10 M€ maximum dans cing autres appareils en
projet en Isere et en Haute-Savoie.

Il faut souligner qu’aucun argent public supplémentaire ne sera engagé, ni dans la réalisation,
ni dans le déficit de I'équipement.

Le concessionnaire retenu, a l'issue de I'appel d’'offres, s’engagera a construire I'équipement
dans les limites fixées par I'enveloppe budgétaire et a faire fonctionner le Funiflaine en
respectant le cahier des charges qui aura été élaboré par le Syndicat mixte. Il s'agit de
procédures connues et appliquées régulierement pour des équipements structurants tels que
des hopitaux par exemple.

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse

A titre d’exemple, la Compagnie des Alpes, aujourd’hui concessionnaire a Flaine, Samoéns,
Morillon et Sixt, prend le risque financier des installations dans ces stations. C’est le méme
principe pour le Funiflaine ou la délégation de service public fera appel a un concessionnaire
qui s’engagera a ce que I'équipement soit respectueux du cahier des charges et a supporter la
gestion économique de l'installation.

Un habitant de Magland souligne que la commune, située en fond de vallée, connait une
pollution considérable avec des pics d’ozone importants hiver comme été. Il ne percoit pas
l'intérét écologique du Funiflaine en sachant que I'équipement va amener des bus, des
camions pour assurer le transport des ordures et le fret, et des voitures supplémentaires en
raison de I'absence de connexion directe entre la gare et la station de départ du Funiflaine.
Selon lui, pour réduire véritablement la pollution dans la vallée, il serait plus utile d’envisager
le transport de marchandises par trains, comme en Suisse, et d’offrir a Magland un véritable
service de transports en commun, aujourd’hui inexistant. Enfin, il pense qu'il serait plus
intéressant de réaliser le Funiflaine entre Chamonix et Genéve plutdt qu’en montagne.

Un habitant d’Araches-la-Frasse tient tout d’abord a remercier les élus pour l'organisation des
réunions publiques. Il considére que l'investissement dans le Funiflaine est capital pour le
développement du territoire. Il souligne que la gare de Magland bénéficie d’accés TGV par les
trains Paris-Chamonix I'hiver, et le CEVA qui s’ouvre dans un 1 an, desservira également la
gare de Magland, ce qui engendrera un flux important de passagers. Concernant le tracé du
Funiflaine, il regrette que la gare des Feux n'ait pas été retenue. A son sens, le tracé par
Pierre Carrée va éloigner la station des Carroz de ce flux considérable d’'usagers, alors qu’une
gare aux Feux permettrait au Funiflaine de doubler sa part de marché et d’augmenter
considérablement sa rentabilité. Enfin, il souhaite revenir sur la proposition de la gare d’'arrivée
a Flaine au parking P3 présentée par I'association flainoise et écartée par I'Etat en raison de
son exposition aux risques d'avalanches. Il signale que le télésiege de la Téte des Saix a été
construit en pleine zone avalancheuse, tragant dans une zone rouge et survolant le pare-
avalanche de la route de Flaine. Il pointe donc I'incohérence de la réglementation en termes
de « risques » qui autorise, selon lui, certains projets et en interdit d'autres. Il pense qu'il s’agit
davantage d’'un probleme de volonté publique.

Christian MONTEIL, président du conseil département  al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Le Funiflaine est un transport public qui va permettre « d’enlever » des milliers de voitures sur
les routes départementales pour accéder a la station, et démontre ainsi tout son intérét
environnemental. Concernant I'implantation de la gare de Magland et la station de départ du
Funiflaine, il s’agit d’'un sujet complexe car la gare se situe en zone inondable. Une étude a
été menée pour déplacer la gare de Magland mais cette solution a été abandonnée en raison
d'un colt trop élevé (20 M€ de travaux). Des pistes de réflexion sont en cours
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d’étude (navettes électriques, dispositifs de transport modernes...), et le futur concessionnaire
sera également sollicité pour conseiller et aider a trouver la meilleure formule.

Martial SADDIER, député et conseiller régional

Le « Funiflaine » entre Chamonix et Genéve est déja en cours de construction, puisqu’il s’agit
du Léman Express. Dans sa premiére tranche de réalisation, le Département et la Région se
sont engagés a hauteur de 500 M€.

Sur le plan juridique, il n’était pas possible de coller la gare de départ du Funiflaine a la gare
de Magland mais elle y sera connectée. Depuis l'accident de Montroc en 1999, la
réglementation a fait apparaitre un PPR qui n’existait pas auparavant, et ce qui est aujourd’hui
en zone rouge est devenu inconstructible. Le télésiége de la Téte de Saix n'a pas le méme
statut que le Funiflaine. Celui-ci est un transport avec un statut d’'ERP parce qu’il remplace
une route, alors que le télésiége est sur le domaine skiable. Il est possible de renouveler ou
de construire un télésiége dans une zone a risques avalancheux alors que les ascenseurs
valléens, tel que le Funiflaine, ne le permettent pas de par leur statut particulier. Il faut
rappeler que I'amendement Saddier a modifié la loi il y a 10 ans pour que les ascenseurs
valléens puissent étre créés et financés par le Département et la Région.

Concernant les flux, il existe bien des études sur le sujet mais la notion d'ascenseur valléen
est nouvelle en France et ne permet donc pas d’apporter des estimations chiffrées du nombre
de véhicules qui seront captés par le Funiflaine. A titre d’exemple, un ascenseur de ce type
existe a Avoriaz. Cet équipement, en donnant la possibilité de monter directement a la station
par Les Prodains, assure environ 600 000 montées par an, en alternative a la route.
L'alternative offerte par le Funiflaine sera d’autant plus crédible que le tracé doit étre le plus
direct et le plus court possible pour convaincre les usagers de ne plus utiliser leur véhicule.

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse

La gare de départ du télésiege a Téte des Saix ne se situe pas en zone d’avalanches. Ses
pylénes intermédiaires, ainsi que la gare d’arrivée, sont exposés a un risque qui est étudié et
toléré.

Le point d'arrivée du Funiflaine sur le parking P3, tel que proposé par I'association flainoise,
nécessiterait une construction nouvelle qui serait interdite en raison de sa localisation en zone
rouge.

A noter que Les Molliets ne se situent pas en zone rouge, que ce soit pour le point bas
comme pour le point haut.

A/Q 8 Une résidente aux Carroz tient tout d’abord a remercier les élus pour la possibilité d’échanges
offerte dans le cadre des réunions publiques. Elle estime qu'une gare aux Carroz est
nécessaire et s'il n'est pas possible de I'implanter aux Feux, elle propose de l'installer aux
Molliets. Selon elle, cette solution rentabiliserait davantage le Funiflaine et faciliterait le trajet
des 600 actifs des Carroz qui se rendent quotidiennement a Flaine pour travailler. Elle ajoute
que cela permettrait d’économiser a la commune le codt d'un télésiege pour relier les Carroz a
Pierre Carrée (8 M€) et éviter la création d’'une piste qui impacterait I'environnement et le
paysage. Elle précise qu'elle fera étudier, de son cOté, cette possibilité par un bureau
d'études.

A/Q 9 Le directeur général du Grand Massif Domaines skiables tient a exprimer son soutien au projet
du Funiflaine. Il indique que les télésiéges a Téte des Saix et a Coulouvrier ont créé un centre
d’attraction sur la zone Samoéns-Morillon et Les Carroz par Les Molliets. Il ajoute qu’une gare
a Pierre Carrée signifie aussi la possibilité de développer des dessertes par pistes sur Flaine
et Les Molliets. Aujourd’hui, il est possible de créer des pistes de ski qui ne dénaturent pas le
paysage et le Domaine skiable du Grand Massif reste attentif a cette question
environnementale.

A/Q 10 (a) Un habitant de Magland considére que le projet du Funiflaine est trés gourmand en eau. Il
rappelle qu’'a 'automne 2018, la commune de Magland a été approvisionnée en eau par des
camions citerne. Il ajoute que le dernier rapport du GIEC signale une augmentation des
températures année aprés année, et bhien qu'il soit possible de contester 'argument du
réchauffement climatique, il pense que la question de I'alimentation en eau est une donnée
importante a prendre en compte.

Gilbert CATALA, président de la communauté de commu nes Cluses, Arve et
montagnes
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Face a la sécheresse centennale de I'été dernier, la commune de Thyez a fourni la commune
de Magland en eau pendant 4 jours a I'aide de camions citerne, mais également la commune
de Saint-Jeoire pendant 1 mois. Il s’agit d'un phénomeéne climatique exceptionnel qui a
asséché les sources de bassins versants.

A/Q 10 (b) Le méme participant conteste les propos de Monsieur CATALA, car habitant au-dessus du

AIQ 11

réservoir principal de Magland, il fait remarquer que la commune a été en pénurie d’eau bien
plus de 4 jours.

Un habitant d’Araches-la-Frasse évoque les problémes de pollution et des flux de circulation
dans la vallée. Sur le plan touristique, il comprend l'intérét et I'enjeu économique du projet,
mais a titre personnel, travaillant dans la vallée, il ne voit pas comment il pourrait utiliser le
Funiflaine.

Fernande AUVERNAY, premiere adjointe au maire de Ma gland

Les problémes d’alimentation en eau sont consécutifs a plusieurs fuites sur le réseau devenu
vétuste et qui ont mis du temps a étre réparées. Il faut rappeler I'importance des réserves
hydriques de Magland qui ne risque pas de manquer d’eau.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Il faut rappeler que le Département de Haute-Savoie s’est engagé dans le projet de Léman
Express a hauteur de 65 M€.

L'équipement du Funiflaine permet d’envisager une autre fagon de vivre la montagne et d'y
accéder. L'objectif est d’encourager un usage nouveau des déplacements.

Le projet du Funiflaine ne peut pas faire 'unanimité, mais il faut étre capable d’écouter et de
mesurer les observations exprimées lors de la concertation, mais aussi de respecter les
engagements des élus.

A/Q 12 Le président du Chainon manquant: Le transport par céble rappelle I'existence d'un petit

AQ 13

AIQ 14

ascenseur valléen entre Vénosc et la station des Deux-Alpes. Il indiqgue que cet appareil,
rénové avec la participation de la commune et du Département, permet quotidiennement a
160 saisonniers de monter pour travailler & la station et a 60 scolaires de rejoindre la vallée en
toute sécurité pour regagner leur autocar, leur évitant 30 km de descente dangereuse par bus.
Il souligne qu’au-dela de la pollution et de leur vertu environnementale, les ascenseurs
valléens offrent un service de transport sécurisé aux jeunes et a 'ensemble de la population.

Un résident des Carroz s'interroge, en se mettant a la place d’'un saisonnier de la station, a la
facon d'utiliser concrétement le Funiflaine pour venir travailler quotidiennement a Flaine en
habitant dans la vallée. Il s’'interroge aussi sur la desserte quotidienne des Carroz, et
considére que s'il nest pas envisagé de navettes entre Pierre Carrée et Les Carroz, des
centaines de saisonniers continueront a monter a la station des Carroz en voiture comme
c’est le cas actuellement.

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse

Une politique forte va étre menée par la commune de Magland pour inciter a ce que le
maximum de saisonniers puisse trouver un hébergement sur la commune et utiliser le
Funiflaine pour aller travailler sur Flaine.

Pour les 150 saisonniers des Carroz, il faut rappeler I'équipement qui reliera Les Molliets a
Flaine.

L'amplitude horaire des saisonniers représente toute la difficulté, quel que soit I'appareil, que
rencontrera I'exploitant en ce qui concerne la mise a disposition de son équipement en termes
d’horaires, et il s’agit d’'un élément de réflexion a prendre en considération dans le projet.
Enfin, une réunion publiqgue sera organisée prochainement a Araches-la-Frasse pour
présenter un projet structurant en matiére de transport au niveau de la collectivité, avec la
mise en place de navettes hybrides.

Un participant, spécialiste du ski nordique, s’interroge sur le devenir du site de Pierre Carrée,
aussi bien pour les pratiquants de ski de fond, comme pour randonneurs. Il souhaite
également connaitre le tracé de la piste pour descendre sur les Molliets et craint, avec
laménagement de la gare intermédiaire, la disparition d’'une grande partie du domaine
nordique.

Il demande comment la communauté de communes peut justifier aux habitants de Saint-
Sigismond, Nancy-sur-Cluses, Le Reposoir et Mont-Saxonnex, son investissement de 4 M€
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dans le dossier, alors que la population de ces communes n’est absolument pas concernée, a
son avis, par les enjeux du projet pour les stations de Flaine et des Carroz.

Gilbert CATALA, président de la communauté de commu nes Cluses, Arve et
montagnes

En raison du faible enneigement a Agy cet hiver, il a fallu monter les scolaires a Pierre Carrée.
Il est donc nécessaire d’étudier la fagcon a ne pas perdre ce domaine skiable. Il faut noter
gu'un plan global de développement et de sauvegarde du tourisme, piloté par Marc IOCHUM,
maire d’Araches-la-Frasse, est en cours de développement. Estimé a 12 M€ répartis entre la
Région (4 M£), le Département (4 M€) et la communauté de communes (4 M€), I'objectif est
de relancer I'attractivité des stations de bassin versant sur 4 saisons, en imaginant différents
aménagements et usages : accessibilité du plateau de Saint-Sigismond pour les piétons,
fondeurs ou randonneurs raquettes, développement du biathlon...

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse

Il faut remercier le Département et la Région de s'étre engagé financierement dans les deux
tiers de ce dossier. Les premiéeres réunions officielles en matiére de plan de financement sont
lancées.

Concernant le Col de Pierre Carrée et son aménagement, ses capacités ont été longtemps
sous-estimées car le site a été trop souvent abandonné. Aujourd’hui, le ski de fond fonctionne
bien, mais une réflexion est a mener pour développer la politique d’accueil du site (batiment
d’'accueil, wc, salles hors-sac ...). La révision du PLU vise a donner une autre image du site en
proposant un ensemble pluridisciplinaire hiver comme été, en collaboration étroite avec le
Grand Massif Domaines skiables et les remontées mécaniques d’Araches / Les Carroz, et
permettant également un retour économique positif pour la collectivité.

Aujourd’hui, les écoles qui souhaitent se rendre au Col de Pierre Carrée n’effectuent pas le
trajet, en raison des risques majeurs en matiere de sécurité sur la route. Le Funiflaine offrira
I'opportunité de laisser les bus scolaires a Magland et d’'acheminer les enfants a Pierre Carrée
pour pratiquer différentes activités sportives (ski de fond, raquettes, promenades...).

A/Q 15 Une habitante de Magland réitere son inquiétude, déja exprimée a la premiere réunion
publique, concernant la dégradation du cadre de vie a Magland. Elle estime qu’une fois le
projet réalisé, les communes vont devoir prendre en charge elles-mémes les aménagements
autour des gares de Magland et du Col de Pierre Carrée, avec les problématiques qui en
résulteront (hébergement des saisonniers par exemple). Elle demande ce qui sera aménagé
sur la zone urbanisable de Pierre Carrée d’environ 47 000 m2et suggére des installations
modernes, novatrices et respectueuses de I'environnement, a I'image du Funiflaine.

Pour Magland, elle regrette I'absence de précision concernant I'emplacement exact des
parkings qui seront réalisés, dans tous les cas, sur des terrains inondables. Selon elle, les
jeunes ne peuvent plus construire leur maison sur la commune, et les industriels se heurtent a
limpossibilité d'étendre leurs usines. Elle souligne que le sujet du travail saisonnier est
régulierement évoqué dans I'argumentaire du projet, alors que des emplois disparaissent de la
commune.

Elle espére que la prochaine réunion a Flaine puisse étre I'occasion d'obtenir des réponses
claires sur ces sujets.

A/Q 16 Un habitant de Cluses exprime son enthousiasme vis-a-vis du projet. Il estime que sa réussite
dépend de sa rentabilité économique et du tarif qui sera proposé. Il ajoute que compte tenu du
réchauffement climatique, certaines stations comme Les Carroz connaissent aujourd’hui un
faible enneigement, d’ou l'intérét de développer dés a présent Les Carroz 1500 et le Col de
Pierre Carrée.

A/Q 17 Un habitant de Cluses évoque la question des flux de circulation importants attendus et
demande si un projet de sortie est envisagé avec I'ATMB. Il s’interroge également sur la
localisation des parkings a Magland.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Le Département cofinance, avec ATMB et la commune de Cluses, 'aménagement de la sortie
de La Maladiere pour fluidifier le secteur. L'acces au départ du Funiflaine peut aussi
s'imaginer par I'’échangeur de Sallanches qui doit également étre pris en compte pour les flux
de circulation.
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Il faut rappeler que l'objectif est d'offrir, avec le Funiflaine, une nouvelle vision de l'accés a la
montagne, mais aussi de favoriser le transport collectif avec le Léman Express par exemple.
Inventer des nouveaux modes de déplacement ne signifie pas saturer compléetement la
station, I'objectif étant de mieux y accéder.

Martial SADDIER, député et conseiller régional

La concertation, c'est la possibilité, pour le porteur de projet, de venir débattre avec la
population et découter les avis exprimés. A lissue de cette phase de concertation, une
synthése sera réalisée et permettra aux porteurs du projet d’étudier les points précis et les
sujets particuliers qui ont été évoqués au cours des réunions publiques. Le projet définitif sera
présenté dans le cadre de I'enquéte publique au cours de laquelle des réponses définitives
seront apportées vis-a-vis des interrogations et des inquiétudes relevées tout au long de la
concertation actuelle. Les préoccupations des habitants des Carroz et de Magland seront
donc bien prises en compte.

En complément des propos du président du Département de Haute-Savoie, il faut rappeler
gue le Syndicat mixte déléguera la construction et la gestion de I'équipement du Funiflaine a
un concessionnaire. Dans tous les cas, le syndicat existera toujours, et méme si les élus sont
de passage, les structures perdureront.

Sur les questions qui se posent autour des routes, il est possible d’envisager rapidement
I'idée, par exemple, d'imposer aux tour-opérateurs de ne plus faire monter leur bus a Flaine.

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse

La municipalité ne se décharge pas de sa responsabilité a répondre au logement des
saisonniers sur Araches-la-Frasse / Les Carroz. Actuellement, un dossier d'instruction sur
Flaine est en cours d'élaboration concernant la construction, dés 2020, d'un deuxiéme
batiment d’'une cinquantaine d’appartements, sur la station de Flaine méme, a destination des
saisonniers.

Aux Carroz, la municipalité a fait I'acquisition d’'un batiment a la Croix des 7 Freres qui
deviendra la maison des saisonniers avec un nombre important de lits, et qui permettra
également d'accueillir correctement les saisonniers sur la commune.

Aujourd’hui, dans le PLU de la collectivité, tout le site de Pierre Carrée est en zone N, c’est-a-
dire en zone non constructible. A titre d'information, le PADD (Plan d’aménagement de
développement durable), clé de voilte du PLU, énonce les principales orientations en matiére
d’aménagement mais n’engage pas la commune a les appliquer immédiatement. Quels que
soient les prochains élus d’Araches-la-Frasse, ils pourront donc se positionner pour rendre ou
non constructible la zone de Pierre Carrée.

A/Q 18 Un habitant d’Araches-la-Frasse revient sur la participation financiére des porteurs du projet a
hauteur 60 M€ de fonds publics sur un budget total estimé & 76 M€. Il suppose que le futur
concessionnaire devra trouver, dans son projet, un modéle économique lui permettant de
trouver un intérét & se porter candidat, tout en rendant le service qui lui est délégué. I
demande si celui-ci pourra apporter une valeur ajoutée a I'’équipement en proposant un
schéma de transport qui lui permette d’étre rentable, tout en répondant au cahier des charges,
ou si le tracé définitif lui sera imposé, sans possibilité de marges de manceuvre.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

A l'issue des réunions de concertation, prés de 800 ou 900 personnes auront été rencontrées,
permettant ainsi de recueillir un certain nombre de questions, de commentaires ou de
préoccupations légitimes telles que celles exprimées a la réunion de ce jour. A partir du
moment ou sera décidé le contenu du projet, le tracé sera établi et ne sera plus discutable.
L'enquéte publique permettra a chacun de s’exprimer a nouveau sur le projet. A terme, un
appel a concurrence retiendra le concessionnaire qui acceptera de prendre le risque du
bouclage financier, et de répondre qualitativement aux aspects évoqués dans le cahier des

charges élaboré par le Syndicat mixte.

Conclusion
Monsieur MONTEIL conclut la réunion en remerciant les élus présents a la tribune de leur
participation et I'ensemble des participants pour la qualité des échanges.

Réunion publique du 18 février 2019 a 18h00 a I'’Auditorium de FLAINE
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2 Mot d’accueil par Patrick CHANCEREL, président du Syndicat Intercommunal de
Flaine (SIF)

Monsieur CHANCEREL souhaite la bienvenue a I'ensemble des participants et remercie les différents
partenaires financiers pour leur présence et leur engagement dans le dossier.
Il souligne I'enjeu économique et écologique important que représente le Funiflaine, équipement qui
permettra le transport des scolaires en toute sécurité, le transport du fret permettant ainsi d'éliminer
une partie des camions sur la route, et de réduire le nombre de voitures qui montent jusque Flaine. Il
ajoute que le Funiflaine représente un nouveau moyen de transport, aussi bien pour les usagers qui
partent de la vallée, que pour les saisonniers qui représentent 100 a 150 personnes et qui montent
essentiellement I'hiver. Une moitié des saisonniers passe par Les Carroz et continuera a monter en
voiture, alors que I'autre moitié qui arrive de Cluses, Thyez, Sallanches et Chamonix pourra utiliser le
Funiflaine.
Monsieur CHANCEREL ajoute que d'un point de vue technique, il s'agit d’'un équipement d'une
grande fiabilité pouvant résister a 130 Km/h de vent, et qui pourra donc fonctionner au quotidien avec
2 000 ou 3 000 personnes par heure.
Il souligne que le Funiflaine s'accompagnera également d’un développement du Grand Massif et des
pistes de ski pour offrir davantage de satisfaction aux skieurs.
Il s'agit d'un projet motivant qui peut ne pas rassembler tout le monde, mais les réunions publiques
permettent justement de recueillir tous les avis et les remarques qui pourront étre exprimées pour
enrichir ce projet.

7 Intervention de Christian MONTEIL, président du conseil départemental de Haute-
Savoie et président du Syndicat mixte Funiflaine

Monsieur MONTEIL rappelle la réunion informelle tenue début janvier a Flaine a l'initiative de Martial
SADDIER, député et conseiller régional, pour présenter les premiers éléments du dossier du
Funiflaine. Il précise que la réunion publique du jour s’intégre dans le cadre formel de la concertation
pour présenter le projet a 'ensemble de la population du territoire.
Il faut rappeler que le Funiflaine, nouvel usage des déplacements dans la montagne, offre un acces
rapide a la montagne, permettant d’économiser du temps, et un accés écologique et environnemental.
Monsieur MONTEIL rappelle I'engagement financier fort des porteurs du projet qui s’inscrit dans le
cadre d’'un contrat de plan Etat/Région. Des fonds publics sont investis a hauteur de 60 M€, sur un
budget total de plus de 75 M€, pour faire émerger ce projet ancien et porté par René POUCHOT,
maire de Magland.
L'essentiel du dossier est structuré mais il reste des sujets précis a travailler pour aboutir a un projet
qui puisse profiter au territoire, a la station, a la montagne et globalement, a la Haute-Savoie.
Cette troisieme réunion publique permettra d'écouter et de prendre en compte les avis qui seront
exprimés et qui peuvent étre différents, voire divergents.

7 Intervention de Martial SADDIER, député et conseiller régional
Monsieur SADDIER intervient pour le compte de la Région Auvergne-Rhéne-Alpes et tient a excuser
Laurent WAUQUIEZ, président de la Région, et Gilles CHABERT, conseiller en charge de la
montagne, trés impliqués dans le dossier.
Il tient & saluer la présence, dans l'assistance, de Philippe MEUNIER, vice-président de la Région en
charge de la sécurité.
La région Auvergne-Rhdne-Alpes est la premiére région de France et d’'Europe en nombre de stations
de ski, de nuitées et de journées skieurs. C'est aussi I'une des premiéres destinations touristiques
dans le monde en ce qui concerne la montagne, et plus particulierement le ski.
Il rappelle les différents engagements de la Région sur la montagne : aides importantes sur
I'enneigement du Grand Massif, aide a la station de Flaine en terme d’hébergement pour les
saisonniers, sur les classes de neige, I'h6tellerie familiale...
Monsieur SADDIER rappelle le cadre légal dans lequel s’inscrit le projet et I'intérét du transport par
cable qui est I'un des transports les plus sécurisés et qui consomme le moins d’énergie selon I'état
actuel des études.
Il précise que six projets d’ascenseurs valléens ont été identifiés par la Région : un en Isére, quatre en
Savoie et un en Haute-Savoie. Pour cing d’entre eux, la Région s’engage a hauteur de 30% de
l'investissement, plafonné a 10 M€. Le Funiflaine bénéficie d’'une enveloppe exceptionnelle de 20 M€
en raison du fort investissement du Département (25 M€), de I'importance du projet (plus gros projet
de France) et le contexte particulier de la vallée avec le PPa de la vallée de I'Arve.
Enfin, Monsieur SADDIER tient a souligner que le contrat de plan se termine en 2021 et deviendra
caduc au-dela de cette date.
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Il se tient a disposition du public au cours de cette concertation pour écouter et prendre en compte les
remarques qui sont exprimées en vue d’enrichir le projet.

71 Intervention de Bruno CHARLOT, sous-préfet de Bonneville
Monsieur CHARLOT souligne l'implication forte de I'Etat dans ce dossier qu'il estime ambitieux,
emblématique et pertinent. Le réle de I'Etat se place a la fois sur le plan financier et sur le plan
technique, notamment en termes de procédures a diligenter, compte tenu de la sensibilité de
I'environnement dans lequel s’inscrit le projet. |l signale que I'Etat se montrera attentif a ce que celles-
ci soient respectées tant en matiere de défense de I'environnement, que de respect des protections a
prendre en termes de risques naturels.
Monsieur CHARLOT rappelle que le projet s'inscrit dans un contexte sensible sur le plan
environnemental (pollution de I'air, risques naturels), et le Funiflaine est I'exemple d'action trés
concrete dans laquelle il convient de s’engager collectivement.
Il tient & faire remarquer les engagements financiers importants des porteurs du projet et reprend les
propos de Monsieur SADDIER concernant la durée limitée du CPER dans le temps au regard des
prochaines échéances électorales.

7 Intervention de Christian MONTEIL, président du conseil départemental de Haute-
Savoie et président du Syndicat mixte Funiflaine
Monsieur MONTEIL indique que Monsieur CATALA, président de la Communauté de communes
Cluses, Arve et montagnes, retenu par la tenue du conseil municipal de la commune de Thyez dont il
est maire, a souhaité transmettre un message en rappelant les ambitions de la Communauté de
communes vis-a-vis du projet Funiflaine. Monsieur MONTEIL en fait la synthése :
- Développement d’'une attractivité du territoire en matiére de tourisme.
- Reéhabilitation de l'image de la vallée et de ses composantes montagnes en matiére
d’environnement.
- Développement des services a la population.
En conclusion, Monsieur CATALA précise dans son message : « Notre territoire avance, ce transport
constitue pour nous une opportunité qui ne se représentera jamais et je tiens une nouvelle fois a
remercier le Département, la Région, les communes de Magland, Araches/Les Carroz, ainsi que les
dix communes composant notre communauté de communes d'avoir répondu présent pour mener a
bien ce grand projet ».

7 Diffusion du film de présentation du projet

7 Présentation technique du projet par Messieurs GUINARD (INGEROP) et ABINAL
(E.R.1.C)

7 Intervention de Régis LARDENNOIS, président de I'association flainoise
Monsieur LARDENNOIS présente le tracé alternatif proposé par I'association.
Il précise intervenir au nom de 'association flainoise et des Amoureux des Carroz qui se montrent trés
intéressées par le projet du Funiflaine, mais rejettent le tracé présenté par le Syndicat mixte. En effet,
il serait préférable, selon lui, que le tracé passe par Les Carroz comme station intermédiaire, pour
arriver a Flaine, au parking P3, car il estime que cette solution raccourcit le trajet.
Il considére qu'il est important de prendre en compte la population active des Carroz qui se rend
guotidiennement a Flaine pour travailler, soit environ 600 personnes selon son estimation.
Dans le projet proposé par le Syndicat mixte, il pense qu'il est incohérent qu'un transport public tel
que le Funiflaine fasse un détour pour éviter la zone urbanisée des Carroz.
Monsieur LARDENNOIS met également en doute I'intérét d’'une gare intermédiaire par Pierre Carrée.
A son sens, la technologie 3S est généralement utilisée pour des flux de public trés importants
(milliers de lits), alors que la fréquentation attendue est bien moindre, la desserte du hameau ne
concerne qu’une centaine de personnes, et le bataillon de chasseurs alpins rassemble peu d’effectifs.
L'association demande qu’au niveau de Pierre Carrée soient conservées et développées les activités
sportives proches de la nature. A son sens, la desserte de Pierre Carrée détruirait le seul lieu de
Flaine ou il est possible de pratiquer des activités nordiques ou de la marche en raquettes, et qui
bénéficie d'un enneigement exceptionnel. Ce site doit étre utilisé pour pérenniser les activités
nordiqgues du Grand Massif lorsque la station d’Agy est en manque de neige ou complétement
saturée.
Il ajoute que l'arrivée prévue sur le parking P1 dans le projet actuel est un point complétement
décentré au niveau de la station et représente davantage de contraintes pour les piétons que la
solution proposée par l'association.
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Monsieur LARDENNOIS se dit convaincu de la possibilité d'implanter une gare au parking P3 a
Flaine, dans le respect des PPR existants. Il ajoute que la réglementation « xa », article 2, interdit
toute construction mais prévoit des possibilités de dérogation sous réserve de dossier technique pour
analyse précise des risques. Il demande donc que la solution d'arrivée au P3 puisse étre proposée,
par principe, a I'étude.

7 Intervention de Bruno CHARLOT, sous-préfet de Bonneville

Monsieur CHARLOT rappelle a Monsieur LARDENNOIS que les couloirs d’avalanche que celui-ci a
pointé dans son intervention préalable sont issus d'une carte de localisation des phénoménes
d’avalanches, document purement informatif, sans aucune valeur réglementaire, et qui ne mesure
pas, en particulier, 'occurrence des avalanches, ni I'importance du risque. Monsieur CHARLOT
mentionne également deux réglements, le « xa » et le « xb », le premier s'intéressant aux risques
avalanches et le second aux risques de chutes de blocs. Il explique que le parking P3 est établi sur
deux parcelles, 107 et 108, qui sont respectivement confrontées au risque d’avalanches pour 'une, et
au risque d’'avalanches et chutes de blocs pour l'autre.

Il ajoute que Il'article 2 du réglement « xa » indique effectivement que des dérogations sont possibles
s'il n'existe pas d'autres possibilités ou il est possible d'installer I'équipement dans une zone
beaucoup moins exposée. C’est la raison pour laquelle le projet présenté par le Syndicat mixte
Funiflaine établit la gare d’arrivée au parking P1, beaucoup moins exposé aux risques que le P3.

7 Intervention de Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse
Monsieur IOCHUM tient tout d’abord a signaler que les élus d’Araches sont désormais habitués a ce
que tous les dossiers de la collectivité soient attaqués par I'association flainoise devant le tribunal
administratif.
Il tient & préciser qu’en tant que maire, il aurait été incorrect d’instruire un tel dossier sans se poser la
question de ce qui se passe sur la station des Carroz.
Il rappelle la proposition de départ faite par la collectivité de faire passer le tracé par la plaine du Lays
dont I'obstacle majeur était un surcodt financier, et un probléeme d’ordre juridique concernant la
localisation de la gare de départ au niveau de la gare de Magland, située en zone inondable.
Monsieur IOCHUM explique que le conseil municipal s’est repositionné pour étudier toute autre
possibilité de passer aux Carroz et que le passage par la zone des Feux n'était pas recevable en
raison de fortes contraintes : emplacement, gare de 40 m de haut pour rattraper le niveau de la route
départementale, rupture de charge par rapport au domaine skiable, pas de maitrise du foncier et
surco(t financier important. Par ailleurs, la configuration de tracé Les Feux-Col de Pierre Carrée-
Flaine obligeait & construire une 4°™ gare intermédiaire et augmentait fortement le codt du projet.
C’est la raison pour laquelle la commune d'Araches a plébiscité le tracé présenté par le Syndicat
mixte, avec la possibilité, en toile de fond, de relier Les Molliets au Col de Pierre Carrée pour
contribuer a I'expansion du domaine skiable et a la dynamique du Grand Massif.
Enfin, il se réjouit de constater I'évolution de la position de Monsieur LARDENNOIS en faveur du
développement de la collectivité.

7 Intervention de Christian MONTEIL, président du conseil départemental de Haute-
Savoie et président du Syndicat mixte Funiflaine

Monsieur MONTEIL souhaite revenir « 'attitude parapluie des élus et responsables administratifs »
évoqués dans la présentation de Monsieur LARDENNOIS. Il indique que les élus prennent justement
leurs responsabilités pour développer I'économie du territoire, améliorer I'accessibilité a la montagne,
respecter I'environnement et travailler a I'attractivité du département de Haute-Savoie.
Monsieur MONTEIL précise également que la « déontologie » citée par Monsieur LARDENNOIS vis-
a-vis « du contribuable mis devant le fait accompli » est bien respectée puisque la concertation en
cours permet I'expression de chacun pour donner son avis et de recueillir un certain nombre
d’observations qui seront prises en compte a I'issue de cette phase de concertation. Il souligne que le
Syndicat mixte est comptable de la décision finale qui se prendra dans des délais assez rapides pour
avancer dans le dossier.

7 Intervention de Pascal TOURNIER, directeur général Grand Massif Domaines
Skiables
Monsieur TOURNIER ne comprend pas en quoi I'accés a Pierre Carrée pourrait perturber I'accés a la
nature et au ski de fond puisque c’est justement ce que le projet tend a développer. Il explique que le
Funiflaine qui partira de la vallée pour rejoindre Pierre Carrée offrira un acces direct au ski de fond et
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a d'autres activités (parapente, randonnées...). Il faut signaler qu’'une partie du golf de 18 trous va
effectivement disparaitre.

Enfin, la gare intermédiaire a Pierre Carrée correspondra a la taille du batiment actuel qui sera rasé,
donc I'espace perdu d'un c6té est compensée de I'autre.

7 Intervention de Régis LARDENNOIS, président de I'association flainoise
Monsieur LARDENNOIS se dit préoccupé par le devenir des pistes de ski de fond en raison du projet
immobilier annoncé a plusieurs reprises par le maire d’Araches-la-Frasse a I'occasion de réunions
publiques dans la commune.

[Intervention de Monsieur MONTEIL pour mettre fin a l'intervention de Monsieur LARDENNOIS.
Monsieur MONTEIL rappelle que Il'association flainoi se s'est déja exprimée et que la
concertation doit permettre a tous les participants de prendre la parole].

TEMPS D’ECHANGES AVEC LE PUBLIC

A/Q 1 Une propriétaire a Flaine indique monter chaque week-end, en famille, & Flaine. Elle souhaite
connaitre le tarif du Funiflaine car si le colt du transport est trop éleve, elle continuera a
utiliser son véhicule pour effectuer le trajet.

Christian MONTEIL, président du conseil département  al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Sur les 75 M€ estimée de l'opération, 60 M€ d’argent public ont pu étre rassemblés par les
partenaires financiers. Les 15 M€ restants devront étre apportés par le futur concessionnaire
qui acceptera de supporter la gestion et le fonctionnement du Funiflaine. La phase de
concertation actuelle permet de relever des éléments qualitatifs et des sujets précis qui
viendront enrichir le cahier des charges, et préciser les exigences techniques et
environnementales auxquelles le concessionnaire devra se conformer (utilisation du Funiflaine
comme transport scolaire, tarifs préférentiels pour les jeunes et les scolaires, possibilités
d'usage de I'équipement...) a lissue desquelles le futur exploitant définira un tarif lui
permettant d'étre rentable. Si le tarif est trop élevé, le Funiflaine ne sera pas utilisé et le
concessionnaire aura perdu 15 M€ et dans le cas contraire, il ne fera pas de bénéfices. C’est
de la recherche de cet équilibre financier que naitra ou pas Funiflaine.

A/Q 2 Un habitant de Flaine souligne l'intérét du projet. Selon lui, le tracé le plus direct passe par le
lac, et non par le Col de Pierre Carrée. Il demande si des conditions seront imposées au futur
concessionnaire pour améliorer les installations actuelles a Flaine dont il souligne I'état actuel
de vétusté, en perspective de la fréquentation attendue sur la station devenue, selon lui, le
« stade de ski » du Grand Massif.

A/Q 3 (a) Un propriétaire a Flaine se dit tres surpris de la réponse de Monsieur MONTEIL sur le fait
gue ce sera le concessionnaire qui décidera de I'organisation du fret et du prix du billet. A son
sens, le service juridique du Syndicat mixte doit établir un cahier des charges et lancer un
appel d’offres européen. Ce cahier des charges doit préciser le temps de fonctionnement dans
'année, et le prix d’aller/retour doit étre défini en amont, et non pas au concessionnaire a en
décider. Par ailleurs, il s’étonne que Monsieur TOURNIER, directeur général Grand Massif
Domaines Skiables, intervienne pour répondre a certaines questions étant donné que I'appel
d’'offres n'est pas encore lancé et que le Domaine Skiable de Flaine peut ne pas obtenir la
concession.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

L’explication apportée a la premiére question apporte la réponse a cette remarque.

Le projet sera enrichi par les observations recueillies lors des séances de concertation. Le
cahier des charges sera établi par le Syndicat mixte et précisera ses exigences concernant les
scolaires, le transport de fret, le transfert des ordures ménagéres etc. Un appel d'offres sera
ensuite lancé pour la concession. Martial SADDIER pourra apporter des compléments sur ce
sujet.

A/Q 3 (b) Le méme participant comprend que le tarif aller/retour sera fixé par le concessionnaire, et il
considére qu’il y aura une limite au montant & ne pas dépasser.

Martial SADDIER, député et conseiller régional
En complément des propos du président du conseil départemental de la Haute-Savoie, il faut
ajouter que c’est bien le Syndicat mixte qui élaborera le cahier des charges a partir des
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AIQ 4

AIQ 5

AIQ 6

expressions recueillies au cours de la concertation, et lancera I'appel d'offres qui sera
probablement européen au vu de I'ampleur du projet. C'est au travers des contraintes du
cahier des charges que va découler le prix du ticket final.

Il faut souligner que le trajet en voiture vers Flaine, environ 50 km aller/retour, représente
également un co(t en terme de consommation, notamment en montée. Toutefois, les usagers
ne paieront pas le co(t réel du transport par le Funiflaine en raison de la part d’argent public
(80%) engagée dans linvestissement. C'est le président du Syndicat et sa majorité qui
établiront le prix du ticket en prenant en compte le colt que représente I'utilisation de la
voiture et la participation des fonds publics. Le concessionnaire ajustera ce coit selon les
contraintes et les exigences du cahier des charges qui viennent d’'étre évoquées.

Enfin, il faut noter que Flaine dispose, a I'image d’autres stations, d’'un gestionnaire des pistes
de ski. Il est donc normal que ce soit ce gestionnaire qui intervienne pour répondre aux
questions portant sur le ski de fond posées en début de réunion.

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse

Il faut rappeler que Flaine est administrée actuellement par une concession, avec trois
concédants : la mairie de Magland, la maire d’Araches et le Département. La loi impose au
concessionnaire de déposer chaque année son rapport de gestion et de I'expliquer aux élus
pour validation. Aujourd’hui, la tarification des remontées mécaniques est soumise a
délibération des conseils municipaux concernés. La mairie d’Araches, de Magland et le
Département recoivent chaque année la proposition tarifaire du concessionnaire et en cas de
désaccord, un débat commercial s'engage pour définir le tarif des installations. La méme
procédure s’appliquera au Funiflaine, et le Syndicat mixte sera appelé a délibérer, au travers
des différents partenaires, de la tarification qui sera proposée et de contrdler son évolution par
rapport au rapport de gestion.

Le colt d'une remontée mécanique avoisine les 10 M€. Dans le cas du Funiflaine, le
concessionnaire investira 15 M€ pour s’engager en matiére de construction et d’exploitation
de l'appareil, et c’'est sur cet aspect exploitation que le concessionnaire travaillera son retour
d’'investissement par rapport a son engagement financier dans un équipement estimé a 76
ME€. Au regard des exigences déja évoquées qui figureront dans le cahier des charges
(transport des skieurs, restrictions de circulation et interdiction de la montée des bus sur
Flaine, prise en considération de la voiture dans la vallée...), il est possible d’imaginer que la
billetterie sera rigoureusement maitrisée et pourra se décliner en différentes formules (tarif
enfant, tarif camion, tarif bus...).

Un propriétaire a Flaine depuis 40 ans remarque que la Région engage 10 M€ de subvention
en Savoie contre 40 M€ en Haute-Savoie. Par allleurs, étant donné les restrictions
réglementaires s'imposant au parking P3, il pose la question des risques d’avalanches sur les
pylénes situés le long du trajet. Sur le plan environnemental, il s’interroge sur le transport de
fret pour Les Carroz qui génére, selon lui, la majeure partie de la pollution. Concernant le codt
du trajet, il estime & 10 € la montée de Flaine en voiture pour 4 personnes, avec les bagages,
et sans rupture de charge. Il revient également sur I'état des remontées mécaniques a Flaine
qgu'il juge, pour la plupart, obsoléetes, d’autant qu’'une affluence importante de population est
attendue avec le projet et qu'il est devenu difficile aujourd’hui de skier sur Flaine dans des
conditions satisfaisantes. Enfin, dans le cadre de la réunion publique, il demande a ce que le
temps de parole soit réparti entre les élus et I'assistance.

Un propriétaire et résident & Flaine depuis 30 ans, travaillant dans la station été comme hiver
en tant qu'accompagnateur montagne et moniteur de ski, exprime a plusieurs reprises son
engouement vis-a-vis du projet. Il rappelle que le centre historique de Flaine se situe au
Forum, et que l'arrivée au parking P1 permet de mettre en valeur I'architecture de la station. |
se dit « effaré » d’entendre les critiques exprimées sur le projet et pense qu'il faut se montrer
positif et créatif autour du projet pour le faire avancer. Il indique qu’aujourd’hui, Flaine c’est le
ski a 100% avec 120 moniteurs de ski I'hiver, et 3 accompagnateurs en montagne I'été. Il
considére que le Funiflaine permettra d’'amener du monde toute I'année et n'aura pas un
impact énorme sur le Col de Pierre Carrée. Pour les moniteurs de ski, le projet permettrait de
basculer sur le Petit Massif beaucoup facilement et de continuer a skier par mauvais temps.
Enfin, il signale la création d’'une association « Flaine Avenir » qui a pour objectif d’apporter
des idées positives autour du projet.

Un participant rappelle que la station de Flaine célebre ses cinquante années d’existence en
2019. Il précise que le projet de Funiflaine est attendu depuis la création de la station. |l
souligne I'importance du montage financier du projet, et souligne la nécessité de prendre en

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
Annexes au bilan de la concertation publique m

du 24 janvier au 8 mars 2019 72



AIQ7

compte les observations des Flainois et des futurs utilisateurs de I'équipement. Il signale
gu'actuellement, les usagers se procurent un forfait journée, semaine ou un forfait saison. Il
demande s'il est possible de s’assurer que le futur concessionnaire n’imposera pas un forfait
Funiflaine cumulé au forfait saison.

Martial SADDIER, député et conseiller régional

Cette remarque sera bien prise en compte pour le bilan de la concertation.

Aucun projet de développement immobilier n’est inscrit ni dans I'UTN, ni dans le dossier qui
sera déposeé.

Si la Région s’est engagée a hauteur de 20 M€ dans ce projet, c’est parce qu'elle représente
une alternative a la route. L'objectif est de faire le Funiflaine, non pas pour développer de
'immobilier, mais pour accéder autrement a la montagne.

Les pylones du tracé historique qui supportent aujourd’hui les lignes haute tension existent
depuis 60 ans, et n'ont jamais rencontré d’avalanches.

Enfin, si les élus sont de passage, le Syndicat, lui, perdurera et répondra aux relations avec le
gestionnaire du Grand Massif.

Le Funiflaine a vocation a créer une dynamique sur le territoire et encourager I'’émergence
d'autres ascenseurs valléens, ce qui obligera le concessionnaire des remontées mécaniques
de I'ensemble du Grand Massif, 7°™ domaine de France, & moderniser, a terme, I'ensemble
de son parc.

Un propriétaire a Flaine depuis plus de 30 ans et habitant la station depuis 40 ans souhaite
connaitre la localisation exacte de la gare intermédiaire au Col de Pierre Carrée, et demande
si la ligne va survoler le Hameau. Il s'interroge également sur les aménagements prévus pour
accéder a cette gare depuis le Hameau.

Fabien ABINAL, cabinet E.R.I.C

Actuellement, une réflexion est menée pour étudier un tracé de retour vers Flaine qui évite le
hameau d'une part, et le reste de l'urbanisation d’autre part. La station du Funiflaine ne se
situera pas a I'emplacement du batiment existant qui sera rasé, mais se trouvera plus prés du
27°™ BCA.

Un projet de cheminement remontant du Hameau vers la gare de Pierre Carrée n'est pas
précisément défini a ce stade, mais il est bien prévu dans le projet.

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse .
La gare se situera entre le trou n° 11 et le trou n°12 du golf actuel, & proximité du 27°™ BCA.

A/Q 8 Un résident de Flaine estime que le projet va engendrer une certaine pollution visuelle qui doit

étre prise en compte. Il comprend I'enthousiasme exprimé vis-a-vis de I'enjeu écologique du
projet qui permettra de réduire le nombre de véhicules sur la route de Flaine. Il s’interroge si a
I'avenir, le projet sera toujours adapté au regard du développement des véhicules électriques.

Martial SADDIER, député et conseiller régional

Actuellement, 96 millions de véhicules électriques sont vendus dans le monde chaque année.
Avant que I'ensemble du parc automobile en circulation soit électrique, I'équipement aura été
amorti au cours de sa durée de vie estimée a 50 ans.

Dans tous les cas, il est préférable de monter avec le Funiflaine alimenté par un seul moteur
électrique, plutdt que par des milliers de voitures électriques dont la production importance de
courant nécessaire pour les faire fonctionner fait d’ailleurs I'objet de débats aujourd’hui sur le
plan écologique.

Concernant I'impact visuel, le tracé proposé permet d’éviter la construction de remontées
mécaniques qui induirait de nombreux pylénes entre la gare de Pierre Carrée et la gare
d’arrivée a la station de Flaine.

Pascal TOURNIER, directeur général du Grand Massif = Domaines Skiables

Il tient & préciser qu'il a occupé le poste de directeur général de la SEM Funiflaine jusqu’en
décembre 2015, et que depuis cette date, il ne travaille plus pour Funiflaine. C’est a ce titre
gu’il a donc été sollicité pour intervenir en début de réunion. Enfin, concernant les critiques au
sujet de l'absence d'investissement sur Flaine, il faut rappeler les différentes opérations
menées pour moderniser les installations : remplacements d’équipements (Aup de Véran : 8
M€, Désert Blanc : 8 M€, Diamant Noir : 4 M€), création d'une retenue collinaire (2 M€) et
investissement de 500 000 € dans 'aménagement des pistes de ski.

A/Q 9 Un propriétaire a Flaine s’interroge sur le public visé par le projet et demande s'il n’est pas

plutdt destiné aux skieurs a la journée plutdt qu’aux skieurs a la semaine ou aux touristes qui
séjournent plusieurs jours en location. Selon lui, il faudra convaincre des touristes étrangers
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de laisser leur véhicule a Magland, d’emprunter le Funiflaine pour se retrouver au P1 et
remonter ensuite sur Flaine Forét jusqu’a leur hébergement avec leurs bagages.

A/Q 10 Un propriétaire sur Flaine depuis plus de 30 ans demande si les parkings envisagés a

AQ 11

AQ 12

AIQ 13

Magland prévoient des places et des aménagements pour les camping-cars.

Un participant demande si des études peuvent étre envisagée pour Magland afin d'imaginer la
construction et le développement d'un quartier autour de la station de départ, avec un
financement spécifique hors Funiflaine. Il regrette qu’un tel projet ne soit pas fédérateur pour
la commune de Magland qui devrait pouvoir en bénéficier.

Christian MONTEIL, président du conseil département al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Les questions posées démontrent que le Funiflaine est déja trés complémentaire de ce qui
existe déja.

Ce nouvel outil de transport qui doit permettre de réduire le nombre de véhicules sur la route
et la pollution. Il doit étre un autre moyen de se déplacer et d'offrir de nouveaux usages a la
population.

Il faut rappeler 'engagement fort de René POUCHOT sur ce projet, maire de Magland, qui
porte le dossier depuis 20 ans. Aujourd’hui, I'enjeu est que Magland ne devienne pas
seulement le lieu ot l'on embarque pour le Funiflaine, mais aussi un lieu de vie. Le
Département de Haute-Savoie et la Région Auvergne-Rhdne-Alpes sont d'ores et déja trés a
I’écoute sur les questions de trafic et de traversée de la commune de Magland, et sur
I'utilisation des espaces qui restent disponibles. Il s’agit d’'un sujet d'importance, régulierement
abordé au cours de la concertation, sur lequel les porteurs du projet s’engageront.

Un participant indique son soutien au projet. Il s'interroge sur le nombre d’habitants a Flaine
résidant sur la station a 'année. Par ailleurs, il pense que les scolaires et les étudiants sont
plutdt localisés sur Les Carroz.

Patrick CHANCEREL, président du Syndicat Intercommu  nal de Flaine (SIF)

Environ 150 personnes résident sur Flaine a I'année. La station compte également une
quarantaine d'enfants en école primaire, environ une dizaine de collégiens qui descendent
cette année, et quelques lycéens qui effectuent chaque semaine le trajet aller/retour entre la
station et la vallée.

Christian MONTEIL, président du conseil département  al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Les collégiens, lycéens et les enfants de I'école primaire pourront venir faire du ski sur Flaine
dans des conditions particulieres qui seront exigées du concessionnaire au travers du cahier
des charges.

Bruno CHARLOT, sous-préfet de Bonneville

Le Funiflaine est a destination de la population de Flaine mais aussi a destination des
habitants de la vallée qui souhaitent se rendent sur la station. Dans le cadre du cahier des
charges qui sera présenté au futur concessionnaire, il faudra veiller a pointer les populations
pour lesquelles un service particulier doit étre apporté : étudiants, lycéens, enfants des clubs
de sport de la vallée qui montent a Flaine...

Les séances de concertation permettent a chacun d’exprimer ses idées pour enrichir le projet.
Il faut rappeler les ateliers de travail qui se dérouleront début mars et seront également
I'occasion d’approfondir la réflexion sur certains sujets. A titre d’exemple, il serait intéressant
d'imaginer des services de bagagerie pour les usagers en séjour a la semaine sur Flaine, a
partir de la station de départ jusqu’a leur hébergement.

Martial SADDIER, député et conseiller régional

La remarque sur les camping-cars sera prise en compte et des emplacements consacrés
devront effectivement étre prévus a la gare de départ.

Il faut rappeler aussi que I'investissement financier important du Département et de la Région
n'empéche pas I'étude d’autres dossiers de projets structurants.

Un Programmes d’Actions de Prévention des Inondations (PAPI) est en cours d'instruction
pour la protection des crues sur 'ensemble du bassin versant de I’Arve. Ce PAPI qui doit étre
soutenu a I'agence de I'Eau avant d’étre présenté au ministére de I'environnement prévoit 7,2
M€ pour Magland.

Le président du Chainon manquant : Le transport par cable témoigne de son expérience sur
'équipement présenté par le Syndicat mixte, car il pilote et anime depuis 5 ans des réflexions
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sur les ascenseurs valléens en France et a I'étranger. Il note que des questions pertinentes
ont été poseées sur les bus et les tour-opérateurs. Il signale un projet important a Orelle dans
la vallée de la Maurienne pour éviter des blocages ou des rapatriements en cas de tempéte
ou de routes bloquées. Les cars et les tour-opérateurs sont gérés en amont comme c’est le
cas a l'étranger (Suisse, ltalie, Autriche), et les touristes sont pris en charge avec leur
bagages.

Il ajoute que la sécurité sur la route est un sujet fondamental qui doit étre pris en compte.
Selon lui, un ascenseur valléen peut apporter un certain nombre de services a la population.

A/Q 14 Une habitante des Carroz tient tout d’abord a remercier les élus pour la possibilité d’échanges
offerte dans le cadre des réunions publiques. Elle souhaite que le débat puisse rester ouvert
sur la possibilité d’'arrét aux Carroz, sans augmenter le colt du projet, & un endroit qui reste a
étudier par les techniciens, aux Molliets par exemple. A son sens, un tracé Magland-Les
Carroz-Flaine (P1) n'obligerait pas a créer une quatrieme gare, et augmenterait la rentabilité
pour le Funiflaine grace aux 15000 lits aux Carroz. Elle pense que cette étude pourrait
s’inscrire dans le cadre d’'un atelier de travail sur le tracé.

Christian MONTEIL, président du conseil département  al de Haute-Savoie et président
du Syndicat mixte Funiflaine

Cette perspective d'étude nécessiterait de confronter les aspects techniques,
environnementaux et économiques.

Marc IOCHUM, maire d’Araches-la-Frasse

Tout a été étudié pour envisager un arrét aux Carroz. Cependant, quelle que soit la gare
intermédiaire aux Carroz qui pourrait étre implantée, il n'y a pas d’autres alternatives que de
repasser par le Col de Pierre Carrée en raison de la problématique de survol des batiments
sur le tracé direct Les Carroz-Flaine. Dans I'hypothése d’un tracé par Les Carroz, le passage
obligé par Pierre Carrée imposerait donc la création d'une 4°™ gare intermédiaire qui
entrainerait un surcodt financier important par rapport au projet proposé par le Syndicat mixte.

A/Q 15 Le maire de Sixt-Fer-a-Cheval tient a témoigner de son soutien au projet et a souligner
l'opportunité et I'intérét que celui-ci représente pour le territoire. Il estime que ce qui est bon
pour Flaine bénéficiera au Grand Massif et a 'ensemble des stations.

Conclusion

Monsieur MONTEIL conclut la réunion en remerciant les élus présents a la tribune de leur
participation et 'ensemble des participants pour la qualité des échanges.
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DOCUMENT

DIFFUSE PAR

L’ASSOCIATION

FLAINOISE AU COURS DES REUNIONS PUBLIQUES

CONCERTATION FUNIFLAINE. PARLONS-EN |-
Réunions les ; 4 [évrier & Magland — 11 février aux Carroz — 18 février & Flaine

L*Association Flaigoise, Les Amoureus des Carroz et 1 Asgoeiafior des
R MJ soutiennent le projet Funiflaine, mais demandent
inst une modification de son tracé (avec quelques autres remarques).
Ce document résume la demande de changement de tracé, avec un lien vers

des documents détaillés.

Apris lecture, exprimez-vous absolument sur ce projet, C’est trés important,
Nous vous suggérons :
- La boite email de la concertation mailto: funiflaine@hautesavoie.fr,
- Le registre de I'Office de Tourisme de Flaine,
Le Syndicat Funiflaine a pris la décision d"engager une concertation sur le projet Funiflaine, pour éviter que
Ies désaccords ou des recours n'apparaissent lors de 1'enguéte publique UTTN, et qu’une année de réalisation
des plans détaillés soii perdue, avec sans doute Parrét du projet, alors que des dépenses importantes auront
été réalisées, Nous nous inscrivons totalement dans cette démarche.

Syubmf en bleu
ACE QUE MOUS Proposous mm

Le SYIIdJCaI veut visiblement faire passer en force ses choix principaux, notamment le tracé.
L o’y a méme pas d’atelier sur ce sujet primordial. Il est également opaque sur les points impartants, tels que
Ia clientéle viséo (2 notre avis 1a seule véritable justification du projet lui-méme), la capacité de transport
(semble-t-il pharaonique), et les aménagements autour des gares.
Nous sommes favorables au projet Funiflaine avec ses objectifs affichés, mais le tracé proposé n'y répond
absalument pas. Le Syndicat voue le projet a I"échec §'il ne change pas sa position.
Pourquoi demandons-nous un changement de tracé ?
1) Le projet propose ne dessert pas toute 1a population possible. Il passe & cdté des Carroz sans sy
arréter, alors qu'il prévoit une gare a Pierre Carrée qui ne sert 4 rien, personne n'y hahite,
L'impact du projet est trés insuffisant en limitant Lz desserte & Flaine (15 000 lits prévus),

i €, ce qui perd une part importante de |*impact de
Tinvestissement public.
Avec une gare aux Carroz ©
- on dessert véritablement los 2 Domaines Skiables de la commune.
- an permet aux 600 personnes qui viennent travailler chague jour  Flaine, depuis Les
Carroz, Araches et La Frasse, de faire la partie pénible du trajet dans de meilleures
conditions.
- on conserve la zone dactivité de Pierre Carrée, qui assure ski de fond et raquettes tout
Phiver, du golf en été. Cente zone doit &tre préservée, étendue et son activité sportive développée.
3) La lial
Ces deux stati la

de choses en commun

Cela apporte ©
- le logement des actifs de Flaine
- Paccés réciproque aux animations of infrastructures (ouristiques,
28/01/2019 page 1 - ASSOCIATION Flaincise — Les AMOureux Des Carroz — Les REsiDeWts Des Carroz ARECAL

8) Déclaration publique 8 janvier : Le maintien des activités sportives de Pierre Carrée (Ski de fond,
marche a pied ou en raquettes) est un sujet important, nous I"inscrivons au programme de la
concertation.

Analyse : Avec la gare de Funiflaine (80m x 25m), la gare de la nouvelle remontée venant des
Molliets annoncée par le maire d', Ar&ches. les pmts de ski alpin p:mdcxuuhv-u: Molliets et au
Hameau, les 47 000 m? de en projet, il n'y a plus
de place pour les activités existantes. Le pctldul Monteil se défausse sur la concertation ! Elle
n'appertera rien si on n’aborde pas le tracé.

9) Déclaration publique : 8 janvier 2019
Le transport des personnes qui vont travailler & Flaine fait partie des objectifs du Funiflaine.
Analyse : Ces personnes, environ 600, habitent pour la plupart aux Carroz ou & proximité,
Absolument rien n’est prévu. La possibilité pour eux de prendre le Funiflaine  Pierre Carrée (donc &
Flaine 1), n"a aucun sens, et aucun parking 0’y est préva.

10) Déclaration publique : 17 janvier 2019, réunion des varux de la commune d” Araches.

« Le Funiflaine va beaucoup apporter a la station des Carroz ». Description est donnée d’un
aménagement, avec une piste de descente Pierre-Carrée / Molliets, et une remontée mécanique entre
Les Molliets et Pierre Carrée.

Analyse : L'ensemble : « Funiflaine + rwvellemnmﬂn-tkparhmmm-apponmen
effet des clients & la SOREMAC, cette société privée ne représente pas la station des Carroz.

Les utilisateurs de la nouvelle remontée, Magland-Pierre Carrée-Flaine, pour aller sur le Domaine
Skiable des Carroz, ne dépenseront rien aux Carroz.

Depuis Les Carroz, il n'y aura aucun accés a Flaine ou aux Molliets par le Funiflaine (ou dans I’autre
sens vers Les Carroz pour les Flainois). Cela ne rentre absolument pas dans un cadre de Transport
Public ou Ascenseur Valléen.

Une gare du Funiflaine aux Carroz aurait un tout autre impact sur la vie et I"activité des Carroziens et
des Flainois, sans nécessité d’une nouvelle remontée mécanique.

11) Déclaration publique : 8 et 17 janvier 2019
Nous reprenons le tracé choisi par les Boissonnas pour la construction de Flaine, c’est le meilleur.

11 ne faut pas confondre :
- transport de blocs de béton depuis I'usine de préfabrication vers un chantier de construction,
- transport du public entre gan multimodale, zones d'habitation, lieux de loisirs.

35 retenue passe & artout, | i déviter le survol des
hahluunm et la proximité de lignes HT. Or c'est le pire tracé pour les lignes HT, cela coite 2,5 M€
pour déplacer une ligne HT entiére (sur les pylénes des Boissonnas) peu visible des touristes, et cela
apporte au public les mémes services qu’aux blocs de béton.

Cet argument est totalement surréaliste ! I} montre que le tracé retenu est difficile  justifier.

12) Déclaration publique : Le Syndicat refuse de fourni les données de base de 1" L(ummedr
I’exploitation, pour convaincre de la viabili del i Fait au
contrat de DSP pour préserver les finances communales !

Analyse : On comprend que le Syndicat soit réticent & donner un colit de billet, sachant qu'il y aura
certainement des abonnements saison, des prix de groupe, des prix week-end, des aller-retour. ..
En revanche, nous voulons connaitre I'importance de la clientéle attendue qui Justifie un tel

‘public, les choix de di et leurs bines, cibles, vitesse,
Ppylones, impact paysage avec un pylone géant tous les 400m...)
Nous voulons savoir si 'équilibre de I'exploitation repose sur une participation des remontées
mécaniques, des hébergeurs, et s'il y aura des restrictions pour la route (il y en a déja a Pierre Camrée
en période de forte affluence. Il y en aura encore, et il a di y avoir une réflexian sur ce sujet).
En cas de déficit, nous pensons que d"une maniére ou d"une autre, le contribuable devra payer.
Enfin, malheureusement, nous ne croyons pas & I'éendue de I"ouverture envisagée (horaires étendus,
nombre de jours d’ouverture), qui ne nous semble pas viable au plan économique.
11 faut certainement viser un moyen terme, sans promettre I'impossible.
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CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE
Annexes au bilan de la concertation publique
du 24 janvier au 8 mars 2019

Cela rentre tout a fait dans les objectifs de mobilité des Ascenseurs Valléens ou des Transports Publics.

4) La gare des Camroz permet de réguler 'accés routier 4 Flaine.

Cette régulation, se pratique dans les stations qui disposent d"un Ascenseur Valléen et ne peut se faire
qu'en amont des Carroz, & proximité de Ja nouvelle gare.

On pourra dire aux personnes qui n’ont pas de raisans impératives de monter en voiture depuis Les
Carroz : « prenez le Funiflaine ici ».

On ne pourra pas dire « allez prendre le Funiflaine i Magland ».

Le tracé modifié que nous proposons est légérement plus court, notamment parce que la descene vers le P3
est plus courte que celle vers le P1 (qui est plus bas).

1 aménagement nécessaire de ligne Haute Tension est bien plus simple que d'enterrer la ligne Magland-
Flaine ( codt 2,5 ME). On pourra donc financer I'ascenseur entre la gare sur le P3 et Flaine Forét.

Nous ne croyons s sux arguments mis e avand par e SydicFusiflaine, o meions n cacse o voloné
réelle de concertation de ses membres. Pour nous le tracé actuel est uvais.

Analysons pourquoi :
5) Dédaration : 8 janvier 2019
Le Funiflaine sera :

- un Transport Public (pour pouvoir bénéficier de subventions)

- un Ascenseur Valléen (pour ére éligible au Contrat de Plan Etat Région).
Analyse : Le projet proposé par le Syndicat s"adresse en fait en majorité aux skieurs. 1l ne
reléve donc pas des labels « Transport Public » et « Ascenseur Valléen ».
Exs :
- I'absence & la gare de Flaine sur le parking P1 d" sscenseur ves Flaine Forum,

« rien pour les travailleurs venant chaque jour des
-l caractére excentré de la gare de Flaine pour In pnluns (voir plan phus loin).
- la gare de Piemre Carrée est pas justifiée.
6) Déclaration publique : 8 janvier 2019,
11 n'y & aucun aspect immobilier dans le projet Funiflaine.

: Lors du Conseil Communautaire 2CCAM du 19 juillet 2018, dans le cadre du vote de la
participation de la 2CCAM au budget du Funiflaine, il 2 été annoncé que le Funiflaine permettrait la
construction de 47 000 m? de SHON & Pierre Carrée (sous réserve du PLU et d'une UTN i venir).
umméa(mmm-maeumm.

e e décisi

pas investir en une UTN qui sera trés contestée |
Lepnmevmcdesmmma Pierre Carrée est estimé 4 20 M€, et la commune est hypnotisée par
cette somme. Nous préférons conserver ces terrains, seule zone de loisir raquettes/ski de fond de
Flaine, et méme de la commune entiére durant une pertie de 'hiver. C'est le meilleur pari sur
Tavenir en raison de son enneigement exceptionnel.

Dédlaration publique :
La gare de Pierre Carrée est justifiée par I'infrastructure existante :
- retour Massif,
= retour 3 ski au Hameau,
- le 27éme BCA

- retour Grand Massif. Le tracé alternatif que nous. , qui raméne les skieurs aux
Carroz est au moins aussi efficace, mieux a notre avis. En cas de fort vent, il vaut mieux amener les
skieurs aux Carroz que de les abandonner en pleine nature & Vernant ou aux Molliets.

- retour a ski au Hameau depuis le P1 (excentré). Il ne reléve ni d'un Transport Public ni
@'un Ascenseur Valléen. Cela ne justifie pas une gare de Funiflaine, cela reléve d'une remontée
‘mécanique.
- desserte du 27¢me BCA. Nous avons du respect et de I'estime pour les Chasseurs Alpins,
mais ce ne seral justifié que s"ils étaient des milliers, c"est loin d’8we le cas, ils sont plutdt des
dizaines, ils peuvent prendre les navettes.

Linfrasticture existante 3 Pierre Camrée ne Justifie pas cette gare.
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Nota : on parle beaucoup (pour ne rien dire) du coit du bitiet, il ne faut pas oublier le coilt di
parking, surtout si le délégataire doit en construire |
Nous voulons savir si les i pour le
ce qui | pposer des @
Comparaison des dessertes de Flaine a partir des parkings P1 et P3

un transport en jourmee,

On voit sur ce plan & quel point "emplacement du parking P3 est central. Si un passager n'est pas trap
chargd, il peut accéder a pied 4 la zone entre Aldebaran et Mantsaledl, ce qui représente 90 % des lits de la
station (& I'exclusion du Front de Neige et du Hameau),
A contrario, I'accés proposé depuis le parking P1 ost tés excentré, et donne accés & pied 2 10 % des lits.
M&me avec un ascenseur vers le forum difficile a réaliser, le parking P1 reste excentré,
Le parking P1 est plus favorable pour I'accés au Domaine Skisble de Flaine, mais ce n'est pas le premior
l’bJECL\NEI Ascenseur Valléen.

& partir du parking P3 est skis aux pleds, jusqu’a 1000 & 2000 passagersth. Pour 4000 ou 5000
passagers/h, il faudrait doubler le Domaine Skiable de Flaine !

Les trois associations citées ont fait depuis 5 mois un effort important pour proposer une alternative
au tracé actuel, avec une gare intermédiaire aux Carroz.
Cest la seule issue pour le Funiflaine devant autant d'incohérences.

Nous pensans gue le projet que nous proposons met fin aux incongruités du projet actuel.
Nous sommes préts i en disruner un projet peut twjours e ameloré enre gens de bonne volon, il
bénéficle déja de emargues que nows avons recues,
Nous aurions soubaité relier Ia gare du Funiflaine des Carroz aux aménagements en cours d*étude dans la
station, mais nous ne les connaissons pas.
Une véritable concertation avec les cnllecuvués concernées sera beaucoup plus positive quune fin du projet
devant les différents Comités ou juridictions.

La parole est maintenant au Syndicat Funiflaine et aux habitants,

Pour en savoir plus

s éléments de noire propasition de demands

fi : site officiel de la concertation, on y voit les éléments du projet, avee peu de détalls, |
| hup://associationflainoise fr ¢ site internet de 1" Associarion Flainoise, avec de nombreux arricles précisant
e.

Exprimez-vous ahsolument sur ce profet, ¢'es ré importar,
Nous vous suggérons :
e bone emall dela i fr,

- Le registre de I'Office de Tourisme de Flaine.

Dans les deux cas, envoyez-nous une copie (ou une photo) & mailto:funiflaine@associationflainoise. fr.
Si vous naus envoyez un document pour que nous allions le déposer sur un registre, dites-le clairement.
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BULLETINS D’EXPRESSION

REUNION PUBLIQUE DU 04 FEVRIER 2019
Avez-vous des remarques ou un avis a formuler sur le projet d'ascenseur
valléen FUNIFLAINE ?
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Pour vous exprimer, merci de bien vouloir préciser vos nom, prénom, et ville ; et
;g%fe EE‘:%':’EA? 8 et @ ﬁ ! -. éventuellement votre adresse pour recevoir les documents.
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aine REUNION PUBLIQUE DU 11 FEVRIER 2019
Merci de bien vouloir préciser vos nom, prénom et Avez-vous des remarques ou un avis a formuler
lieu de résidence sur le projet d’ascenseur valléen FUNIFLAINE ?
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CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE .
Annexes au bilan de la concertation publique ‘COI’ISGI[

du 24 janvier au 8 mars 2019



Merci de bien vouloir préciser vos nom, prénom et
lieu de résidence

Civilité (M./Mme) : ﬂ
Nom: £ ooTRINE
Prénom :
Organisme
Adresse :

1 e~

Profession :

(233 Voule de Znumul
Commune : '}lfﬂ._q_eLCJ {“‘Frasl,e

Code Postal: F4%oa

E-mail : fm\k.d_‘” )Eaﬁ-—(@ﬁfﬂ Cr
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REUNION PUBLIQUE DU 18 FEVRIER 2019

Avez-vous des remarques ou un avis a formuler
sur le projet d'ascenseur valléen FUNIFLAINE ?
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Merci de bien vouloir préciser vos nomi, prénom et
lieu de résidence

Civilité (M./Mme) :
Nom : ¢ A LM
Prénom : Rars

Organisme / Profession : Mv\.atum the ¥ Hi-l-

REUNION PUBLIQUE DU 18 FEVRIER 2019

b J.x

Avez-vous des remarques ou un avis a formuler
sur |2 projet d’ascenseur valléen FUNIFLAINE ?
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Code Postal : 430 ;
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REUNION PUBLIQUE DU 18 FEVRIER 2019

Merci de bien vouloir préciser vos nom, prénom et
lieu de résidence

Civilité (M./Mme) ; * “‘J\,
Nom: DIC L 2L
Prénom : HCLL'-.':{—*'
Organisme / Profession :
Adresse: =
Commune: + LI IhiZ
Code Postal : —F Ly LT
E-mail :

hauie La Région @

¥ EN

Avez-vous des remarques ou un avis a formuler
sur le projet d'ascenseur valléen FUNIFLAINE ?
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CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE
Annexes au bilan de la concertation publique
du 24 janvier au 8 mars 2019
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REUNION PUBLIQUE DU 18 FEVRIER 2019

Merci de bien vouloir préciser vos nom, prénom et

lieu de résidence
Civilité (M., /Mme:l
Nom : ok
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Avez-vous des remarques ou un avis a formuler
sur le projet d’ascenseur valléen FUNIFLAINE ?
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REUNION PUBLIQUE DU 18 FEVRIER 2019

Merci de bien vouloir préciser vos nom, prénom et
lieu de résidence

Civilité (M./Mme) : H.
Nom: :ﬂ;cﬂuﬂ)
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Adresse: A4 TH m w‘t
Commune : f‘ﬁk AQ HCS {_4 I:‘_.(_g y

Code Postal : ; ¢? o0

B 2 menaded] @ Rebmac] £,

i;g{,‘é‘,’, L Région @

A Ahire &

-
e  IENR
i -
e o MERSUOA Plasiun

Avez-vous des remarques ou un avis a formuler
sur le projet d’ascenseur valléen FUNIFLAINE ?
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REUNION PUBLIQUE DU 18 FEVRIER 2019

Merci de bien vouloir préciser vos nom, prénom et
lieu de résidence
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REUNION PUBLIQUE DU 18 FEVRIER 2019

Merci de bien vouloir préciser vos nom, prénom et
lieu de résidence

Avez-vous des remarques ou un avis a formuler
sur le projet d'ascenseur valléen FUNIFLAINE ?
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REUNION PUBLIQUE DU 04 FEVRIER 2019

Avez-vous des remargues ou un avis @ formuler sur le projet d’ascenseur
valléen FUNIFLAINE ?
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CONTRIBUTIONS RECUES PAR VOIE POSTALE
Courriers d’acteurs professionnels et économiques

ATMB /"

A tattention de Monsieur Christian MONTEIL
20 FEV, 2019 President du Syndicat Mixte Funifiaine
Hitel du Departement
COURRIER ARRIVE 1, avenue d Albigny

74041 Annecy Cedex

Bonneville, le 12 fevrier 2019

Monsieur | President,

Par coumier du 23 janvier 2019, vous nous inviisz & exprimer notre avis dans ls cadre de la conceration
publique relative au projet d'ascenseur valléen Funifiaine

ATMB, en tant gu'acteur de la mobilité au sein de la vallée de I'Arve, ne peut que se réjoulr d'un tel projet qui
permetira la dessere du Grand Massif dans les mellleuras conditions

A ce litre, le prajet de reconfiguration du diffuseur de Cluses La Maladigre, dont le financemeant pourralt atre
apporté & 50% par ATMB et & 50% par les collectivités locales (CD74 et mainie de Cluses), s'inscrit pleinement
dans |la perspective de faciliter | accés & la commune de Magland, et danc au Funiflaine.

Ce projet offre de nombreuses oppartunités de développement et nous invite & repenser notre approche de la
mobilité, Le CEVA, le Funiflaing, mais encore le développement croissant du covoiturage sinscrivent
aujourd’hui dans le quatidien des habitants de la vallée de |'Arve, comme dans celul des touristes.

C'est pourquol je tenais & vous réaffirmer 'engagement qu'est le ndtre pour Wavailler a vos cotés dans
I'amélioration de la desserte par |autoroute

Restant & votre disposition pour tout complément d'information, nous vous prions d'agreer, Monsieur le
Président, l'expression de nos sentiments distingués

q::!:f H‘WL‘J“ k#_‘

Thierry Repentin

Président

Autoroutes et Tunnel du Mont Blanc
1440 route de Cluses - 74138 Bonnevilie Cedex - Tél +33(0)4 50 25 20 00
www.atmb.com

Sociétd anonyme au capitsl de 22 297 OTZ 4 - RCS FARIS B 582 056 SN

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE .
Annexes au bilan de la concertation publique consell

du 24 janvier au 8 mars 2019
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Syndicat Mixte Funifiaine

A l'attention de Monsieur le Président
Hetel du Département

1, Avenue d’albigny

74041 ANNECY Cedex

Péle Territoires

Dossser suivi par Pascal MORNEX - site d'Annecy
04.50.68.18.12 - 06.16.67.58.46

REf : CLIPMY e

Annecy, le 1* mars 2019

Objet : Observations de la Chambre d'Agriculture sur le projet
« Funiflaine » soumis a8 concertation publique préalable

Monsieur le Présidant,

Aprés avoir pris connaissance du projet de création d'un téléporté appelé
« Funiflaine » reliant la Vallée de I"Arve a Flaine et au Grand Massif soumis
actueliement & la cancertation publigue préalable, nous vous prions de trouver
ci=joint les observations de la Chambre d'Agriculture.

La Chambre d'Agriculture n'est pas opposée & ce projet qul répond & des
abjectifs économiques, touristiques, et environnementaux et pouvant permettre
de répondre & terme & un développement de moedes de transports moins
Iimpactants a I'échelle du territoire de la Vallée de I'Arve.

Au regard des éléments présentés dans le dossier soumis actuellement a la
concertation publique, nous constatons que le projet n'impacte pas & priari les
espaces agricoles. En effet, nous prenons bonne note que les emprises de |a
gare de depart sur la commune de Maaland ainsi que la gare d'arrivée sur a
commune d'Araches la Frasse sur |e site de Flaine ne se situent pas sur des
espaces agricoles exploités.

Par ailleurs, le parking prévu & proximité de la gare de départ sur fa commune
de Magland se situe sur un espace déja artificialisé. De plus, il est configuré pour
optimiser 1'utilisation de l'espace en limitant l'emprise au sol de par sa
construction en silo et sous la plate-forme.

Toutefois, au regard du nombre d'emplacements prévus dans le projet sur le site
de départ pour accueillir les véhicules en contiguite de la gare de départ (BOOD
places étant envisagées), la profession agricole s'interroge sur cette capacite
suffisante @ répondre et absorber réellement |'ensemble des wvehicules gui
viendront d'une part pour la journée, d'autre pour une durée plus longue de
résidence sur le territoire des communes d'Arbches |a Frasse st de Magland.
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Aussi, au regard de l'espace agricole fortement contraint dans cette Vallée de "Arve, soumis a forte
pression foncigre, la Chambre d'Agriculture tient & rappeler la nécessitdé d'déviter toute nouvelle
emprise préjudiclable a la pérennité de I'activité agricole de ce territoire.

Dés lors, dans I'hypothése ol I'évolution du projet nécessiterait des ajustements, en terme
dinfrastructures d'accompagnements complémentaires et induits par la création de ce télécabine, et
notamment d'un dimensionnement de parkings plus dlevés a terme, de capacités d*hébergement plus
conséquentes, de voiries nouvelles... , nous demandons expressément que ces équipements potentieks
ne soient pas identifiés sur les espaces agricoles de plaines encore présents sur ce territoire, et que
les mesures d'eévitement soient prioritairement appliguées en terme dimpact sur | foncler agricale,
avant toute réductlon ou compensation.

Au final, la Chambre d‘Agriculture demande & participer et é&tre associée étroitement avec les
différentes collectivités et crganismes concernés a I'dvolution future de ce projet qui aura de fait plus
globalement un Impact certain et des effets directs et indirects sur I'aménagement et |a structuration
de ce territoire de la Vallée de I'Arve, au-deld des deux communes directernent concernées par le
projet a ce jour.

Restant & wotre disposition pour toute information complémentaire, nous vous prions d'agréer,
Monsieur le Président, I'expression de nos respectueuses salutations,

Cédric LABORET, e
Président de la Chaget® " Interdépartementale
d'Agriculture Savoie Mont-Blanc
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Courriers d’acteurs politiques

Yol L | 19 FEV. 200 | e s
- redio i "1 o g

Auvergne-Rhone-Alpes L,______‘_-— {5 FEY. 200

COURRIER ARRIVE
Fabrice PANNEKOQOUCKE
Consailler délégué aux vallées de
mantagne Monsieur Christian MONTEIL
Mai Mot Président
e de Modtiers Syndicat Mixta Funifiaine
Président de la Communauté de Hétel du Départament
Communes Ceeur de Tarentaise 1, avenue d'Albigny
T4D41 ANMECY Cedex
otra interocuteur
Hanne Grazisno - Assisiania
Tal 04 T2 EG 4160
Ral, | VP18 11301 LODDS
DOhbjet : Prajet Funifiaine Le Conssil régional, le 11 féwrier 2019

Maonsieur le Président,

J'ai pris connaissance avec le plus grand inlérél de volre courrier du 23
janvier dernier relatif aux démarches engagées en faveur du projet Funiflaine.

Comme vous l'imaginez, je suis sensible a8 vos démarches el aux suites qui
pourront &tre données a cefte initiative ambitieuse el trés perlinenta pour les habitants,
acteurs locaux et tous usagers du Grand Massif. La Région est a vos cbtés dans ce dossier,
soyez assurés de notre volonté de tout metire en ceuvre pour une issue favorable et un
succés des démarches que vous avez initiees.

Dans l'attente, e vous prie de croire, Monsieur le Président, & llassurance de
mes sentiments l2s meillaurs,

B K,
Fabrice\PANNEKOLUCKE
i

Consell glonal Auvergne-fhane-Alpes | Conesll régienal Anvergne-Bhine-Alpes

Lyan Ciarmant-Fermand

t Eupla nade Frangos Mittarrand 589 Boulevard Léon Jouhaux - TS 0704

s 20033 — 80358 Lyon Cadex 3 E3060 Clarmant-Farcand Coadex 2
wwwauvargrarhonsalpes.fr T, 04 26 73 A0 00 Fax. 04 26 73 42 18 Thi 04 73 31 A5 85
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Jean-Claude et Marie-Claude RIBET
165 Route de Gravin

74300 MAGLAND
SYNDICAT MIXTE FUNIFLAINE
14 FFV, 2013 Monsieur le Président MONTEIL
Hétel du Département
COURRIER ARRIVE 1 Avenue d'Albigny
74000 ANNECY

Magland, le 11 Fevrier 2018,

Courrier recommandé avec Accusé de Réception

Objet : Projet Funiflaine — Gare de départ — Magland

Maonsieur MONTEIL,

Habitant au lieu-dit « La Perriére » sur la commune de Magland, nous vous contactons ce
jour afin de vous faire part de notre grande confusion guant au projet Funiflaine et son
implantation telle gqu'elle est prévue dans le projet présenté dans le cadre de votre
concertation,

Nous avons récemment regu un fract dans notre boite & lettres illustrant Iimplantation de
la gare de départ sur le secteur de « Bellegarde » [ « La Perriére » et 'accés au Funiflaine
apparait comme se faisant directement sur notre propriété, celle-ci jouxtant 'entreprise de
transports Riand.

N'ayant jamais eté contactes par le Syndicat Mixte Funifiaine en charge de ce projet, nous
VOoUus prions de |

1) Me plus communiquer sur I'implantation de la gare de départ par la mise en avant
d'un plan aérien illustrant l'accés a ladite gare de départ se faisant sur notre
propriété — cette illustration n'étant pas factuelle a I'neure actuelle (voir document
joint & ce courrier reprenant la photo en question)

2) De bien vouloir prendre contact directement avec nous, étant nous-mémes les
premiers concernés, afin de nous présenter votre projet et éclaircir ainsi cette
situation

Dans 'attente d'un retour de votre part, nous vous prions de croire, Monsieur MONTEIL,
en |'assurance de nos salutations les meilleures.

Jean-Claude et Marie-Claude RIBET

7
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René GRANGE

Chalet La Cascade

FLAINE

74300 ARACHES — LA FRASSE
sabine.grange@gmail.com

Monsieur Christian MONTEIL

Président du Syndicat Mixte du Funiflaine
Hitel du Département

1, Avenue d'Albigny

74000 ANNECY

Flaine, le 2 Mars 2019

LRAR

PROJET DE UIAISON MAGLAND-FLAINE

Mansieur le Président du Syndicat Mixte du Funifiaine,

Je voudrais, tout d"abord, remercier Monsieur le Président du Conzeil Général Christian
MONTEIL, de prendre en charge un dossier chargé d'histoire tel que la liaison Magland-
Flaine. le remercie également Mensieur le Maire de Magland René POUCHOT d"avoir

rouvert ce dossier.

Je me présente : René GRANGE, habitant Flaine depuis 1970 d'abord en saison d'hiver puis
toute 'année & partir de 1977. A cette date, Monsieur le Président du Conseil Général
Bernard PELLARIN, en présence du Président Arthur LAVY, m'a confié le premier poste de

Directeur du Syndicat Mixte de Flaine, fonction que j"ai exercée jusqu’en mai 2004,

- Jeregrette qu'aucune prise de concertation n'ait eu lieu pour ce projet de liaison
Magland-Flaine avec les personnes qui ont vécu le développement de la station dés

son début.
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= Un certain nombre de projets ont été évoqués lors de la réunion de présentation du
dossier. I'y al constaté que cette étude : Magland-Pierre Carrée-Flaine était déja
entérinée.

- (Reéflexion faite), pourquoi ne pas envisager d'autres tracés ? Voir les schémas :

A) Départ du porteur au lieu-dit « La Grangeat » Magland en direction de Flaine par
le col de « la Forclaz » survalant e cdté droit du Lac pour arriver au « P 1 » Flaine,
Puis une liaison du « P 1 » au « Col de Pierre Carré » pour garantir le retour des

skieurs sur le Grand-Massif en cas de vent fort.

Ce tracé évite tout probléme d'avalanches, car situé en Face Nord (en dessous du
domaine d'Aujon). Le cheminement du bas de la Vallée vers la Montagne permettrait
aux touristes la découverte progressive de la station et son architecture dans son

environnement dés le passage du col de la Forclaz.

Ce tracé avec I'arrivée au col de Pierre Carrée empécherait la destruction du Golf de

Flaine réalisé 1984 par des investissements privés et cédé ensuite au domaine public.

B} Dans les années 1950 Eric Boissonnas avait imaginé la construction d’un tunnel au
départ des Molliets, arrivée & Flaine au niveau du o P 2 », Cette solution avait été
envisagée, car Eric Boissonnas pensait aménager la Combe de Vernant en délimitant

un espace pour la construction de résidences de tourisme.

La réalisation d'un ouvrage tel que le tunnel mériterait actuellement d'étre étudiée, car
Flaine ne serait plus gu'a 17,5 km de la vallée au lieu de 24,2 km actuellement, et de 7 km

des Carroz.

La fermeture de la route, en hiver, entre les Molliets et le Col de Pierre Carrée (altitude 1840

métres) permettrait des économies d'entretien et de déneigement non négligeables.

On pourrait alors imaginer le tracé de la route {du col aux Molliets) en I'utilisant comme
piste de luge en hiver : attraction touristique nouvelle et grandiose et en circuit touristique

I'éteé.
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Je voudrais m'associer aux réflexions de René ROULET, car nous avons suffisamment parlé

du probleme d'accés a Flaine ensemble en collaboration avec d'autres flainois.

le vous prie d’agréer, Monsieur le Président, l'expression de mes meilleurs sentiments.

P.). 2 Plans
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A. Liaison 35 * Magland-Flain® Dicle
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CONTRIBUTIONS DEPOSEES PAR COURRIEL

(Les contributions suivantes sont retranscrites avec leur contenu d’origine)

Courriels d’acteurs professionnels et économiques

18/02/2019

Solution tunnel

A Monsieur Le Président et aux membres du SYNDICAT MIXTE FUNIFLAINE,

Remarques concernant le projet du Funiflaine :

1 — Il est trés louable qu'aprés tant d’année les collectivités, élus et autres partenaires parviennent a
réunir un financement pour rapprocher Flaine de la Vallée.

2 — Habitant Flaine I'hiver depuis 45 ans I'hiver et y ayant vécu 15 ans a I'année, en tant que
professionnel (Moniteur de ski/Guide de Haute montagne actuellement retraité et commercant en
magasins de sport), je regrette fortement que ces réunions publiques a Flaine, Magland et Araches se
déroulent sur un projet déja entériné...Il eut été préférable d’organiser ces réunions en premier lieu a
Flaine avec son tissu social et économique, le premier intéressé, et ceci bien en amont pour débattre
du meilleur projet rapprochant Flaine de la Vallée.

3 - Personnellement, des Flainois, habitants ou élus des communes de Magland ou Araches partage
cet avis.

4 — Dans le projet, on parle d’écologie par rapport au fonctionnement électrique du Funiflaine par
rapport a la voiture, dois-je rappeler le pourcentage de production d’électricité nucléaire en France
que I'on ne peut pas vraiment qualifier d’écologique au regard du retraitement des déchets des
centrales !!!

5 — Lors de la premiéere réunion publique a Flaine sur le projet Funiflaine, il n’a pas été possible par les
représentants du syndicat mixte du Funiflaine de répondre aux questions concernant le tarif d'un aller-
retour et prix co(t journalier du parking. Ces deux montants sont essentiels pour engager les usagés a
utiliser cette remontée, en effet si le colt est aussi élevé qu'utiliser sa voiture a 2, 3, 4 personnes ou
plus ? Les usagers préfereront monter en voiture par mesure d’économie. C'est déja le cas
actuellement de personnes qui montent skier a Flaine en voiture au lieu de partir de Morillon ou des
Carroz plus proche en fonction du nombre de personnes transportées, et de la qualité de la neige sur
le domaine skiable.

6 - Le Funiflaine ne traite pas le déplacement des Flainois vers la Vallée, qui ont leur véhicule a la
station, il ne traite pas non plus le déplacement quotidien des saisonniers qui habitent, la Zone
Taninges-Chatillon- St Sigismond - Araches la Frasse et Les Carroz qui ne vont pas redescendre a
Magland

7 - Plusieurs projets de tracés ont été étudiés, mais il i n'a pas été évoqué (ni étudié a priori) un départ
du lieudit La Grangeat (Commune de Magland) Arrivée a Flaine P1 en passant par la Forclaz ?? avec
le survol du lac Flaine.

Environ 4.650 m avec une arrivée directe a Flaine point d’arrivée et certainement moins de pylones.

8 — En tant que commercant, et vu le point d’arrivée du Funiflaine, j'ai du mal a imaginer un systeme
fiable et efficace de livraison des colis pour les Flainois et les commercants.

De méme, les Commercants n'ont actuellement pas a ma connaissance d’'information sur quels
éventuels commerces seraient installés a proximité ou dans les gares de départ et d'arrivée du
Funiflaine qui pourrait concurrencer et pénaliser les commerc¢ants qui ont investis a Flaine.

9 — En paralléle de ce projet qui va amener un flux supplémentaire de skieur journée, sur un domaine
skiable déja saturé surtout en début de saison lorsque les remontées mécaniques et pistes ne sont
pas encore toutes ouvertes, le tissu social et économique Flainois, ne connait pas les projets de
remplacement, ou de construction de nouvelles remontées mécaniques et de pistes, ceci afin d'avoir
une concertation en amont et d'éviter des erreurs d’implantation (vue par le passé€) que les usagers
subissent actuellement

10 — Le Funiflaine ne traite pas le point noir dangereux de circulation de I'acces a Araches/Les Carroz
— Flaine qui est situé aux « voltes de Balme » et qui n’est pas traiter depuis plus de vingt ans alors
gue le confortement des parois rocheuses avaient été réalisées a I'époque pour cela. Je rappelle
gu’une voiture avec un bus ou un camion ne se croisent pas et que les usagés engagés doivent
reculés... Je rappelle que cette route départementale donne accés a plus de 30 000 lits qui
concernent Araches Les Carroz et Flaine

11 — Un des projets d’'accés a Flaine imaginé par le promoteur M. BOISONAS était de construire un
tunnel du lieudit « Les Molliets » directement a Flaine. Ce projet n'a pas été retenu car le promoteur
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pensait a cette époque urbaniser la combe de Vernant, ce qui de nos jours n’est plus le cas.

12 — Sur ce point d'un éventuel tunnel, Les Molliets- Flaine, il apparait que suivant les variantes de
tracé, sa longueur oscillerait 1700 et 1 800 m. Ce qui rapprocherait Flaine de 7.5 Km de la vallée,
avec une réelle pérennité (pas de remplacement a prévoir comme une remontée mécanique), une
réelle économie, car la route des Molliets au col de la Pierre Carrée serait fermée I'hiver, donc moins
d’entretien sur la chaussée et la suppression des colts de déneigement, qui compenseraient
largement les codt de fonctionnement du tunnel.

De 24,2 Km, la distance de Balme a Flaine ne serait plus que de 17 Km, en supprimant le troncon de
route le plus haut en altitude et le plus enneigé, et permettrait I'été un réel circuit touristique. Le
Funiflaine ne remplace I'accés routier a la station des Carroz, Les Carroz avec le tunnel ne se situe
gu'a 7.5 Km de Flaine sur le troncon le plus roulant, ce qui terme d’écologie me semble important,
surtout par le fait que le Funiflaine ne sera utilisé principalement par le ski journée, et pas par la
majorité des séjours semaine a Flaine ne l'utiliseront pas.

Les produits du percement pour servir en partie de granulas pour la construction d’un parking couvert
et dimensionner pour Flaine, attendu depuis longtemps.

En me livrant & un bref calcul sur le colt de tunnels réalisés en France et en montagne assez
récemment comme celui de I'accés a la station de Sommand, (280 m de long) environ 36 000 € le
meétre linéaire ou celui du Lioran en Auvergne (1515 m de long) 28 400 € le métre linéaire, on put
aisément calculer en prenant une longueur moyenne de 1 750 m de long et un colt moyen de 33 000
€ le métre linéaire (plus le tunnel est long moins il coute cher au ml), ce qui donne un montant de 58
000 000€ ! Ce qui laisse une bonne marge en cas de dépassement budgétaire.

La différence de montant au profit du tunnel par rapport au Funiflaine est d’environ

16 000 000 €, ce montant pourrait servir a I'amélioration de la traversée des Carroz, déviation ou
trémie, ainsi que le passage des voltes de Balme.

Je ne suis pas le seul a penser que le tunnel serait un projet pérenne, et sans durée de vie comme le
sera le Funiflaine, et qu'il donnerait plus d’attrait a notre station.

Voila mes interrogations principales, également partagées par d'autres, au sujet desquelles, je
souhaiterai avoir des réponses.

Recevez, Monsieur Le Président, mes meilleures salutations

René Roulet

FLAINE SUPER SKI Sport 2000

Immeuble Aldébaran - 74300 FLAINE

20/02/2019

vote pour le Funiflaine

Je suis pour le projet Funiflaine présenté par le syndicat Funiflaine a 100% , !
Cordialement

Christophe BOUJON

Directeur ESF FLAINE Président Club des Sports de Flaine

20/02/2019

Madame, Monsieur,

J'ai assisté hier soir a la réunion qui ce tenait a Flaine. Je tenais a vous féliciter et vous remercier du
travail que vous faites et dont nous les Flainoz serons les premiers bénéficiaires. J'ai essayé a titre
professionnel et personnel de relayer votre site que Facebook mais il semblerait que l'icbne Facebook
ne fonctionne pas. En tous cas je n'ai pas pu partager votre page par ce biais la. De plus, il n'est pas
possible non plus de cliquer sur votre adresse de contact ce qui oblige a faire un copier coller de votre
adresse. Bien évidemment il ne s'agit que de petits détails, mais je pense qu'ils faciliteraient la
communication.

Bien a vous,

Jean-Baptiste Depin L’Agence du Flainoz Immobilier

01/03/2019
Je soutiens le projet

Cordialement
Lionel BAUD
Président BAUD Industries www.baud-industries.com

01/03/2019
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Positionnement de la Chambre de Commerce et d'Industrie de Haute-Savoie concernant le projet
d’ascenseur valléen « FUNIFLAINE » - Mars 2019

Positionnement de la Chambre de Commerce et d’Industrie de
Haute-Savoie concernant le projet d’ascenseur valléen
« FUNIFLAINE » - Mars 2019

La Chambre de Commerce et d'Industrie de |la Haute-Savoie a choisi de participer a
la concertation publique organisée par le Syndicat mixte Funiflaine dans le cadre du
projet d'ascenseur valléen entre Magland et Flaine {via le col de Pierre Carrée),
I'existence d'infrastructures de transport performantes étant une condition
essentielle au développement économigue des territoires.

Le projet Funiflzine constitue en effet une réponse 3 trois enjeux principaux :
o Proposer une offre alternative & I'actuelle lizison routigre et aux difficultés
d'accés a Flaine,
+ Conforter I"attractivité touristique du Grand Massif,
« Participer a la réduction des émissions de polluants liés au transport.

Au regard des caractéristiqgues de la solution proposée, la CCl de la Haute-5avoie
considére que ce projet combine performance, développement économique,
aménagement du territoire et approche environnementale, en garantissant
notamment les fonctionnalités suivantes :

o Faciliter et securiser les déplacements des habitants, des touristes et des
skieurs, ainsi gue ceux des salariés et plus particulirement des saisonniers,

o Fiabiliser les temps de parcours, y compris pour les marchandises et la petite
logistique essentielles a I"activité des entreprises de Flaine,

+ Attirer une nouvelle clientéle, grace a un service de transport innovant et
écologigue gui « fait sens », notamment pour les jeunes générations,

o Fluidifier et améliorer les conditions de circulation par la route, avec des
effets induits en matiére d'accidentologie, de bien-étre et de déplacements
des secours,

¢+ Réduire la pollution par les wvéhicules, tout en limitant les impacts
environnementaux de cette nouvelle infrastructure.

En complément, afin d'éviter les «ruptures de charges », il parait important
d'approfondir 13 réflexion portant sur le transfert des voyageurs entre la gare de
Magland (intégrée au réseau du Léman Express) et |3 station de départ du projet
Funiflaine sur le site de Bellegarde, grace a des modes doux ou des systémes de
transport autonomes.

En synthése, et compte-tenu de ces difféerents éléments, la CCl de la
Haute-Savoie se prononce favorablement quant au projet Funiflaine.
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Courriels d'acteurs politiques

06/02/2019

cabotage , style remontée mécanique entre Flaine et  Pierre carrée .

Bonjour Madame, Bonjour Monsieur ,

J'ai assisté a la réunion de présentation du projet a Magland le 4 février .

Ce projet est d'ampleur dans ses dimensions physiques et financiéres. Un des défis sera
probablement de trouver un équilibre économique qui sera directement lié au taux de fréquentation .
Pour aller dans ce sens, je voudrais savoir si le téléphérique sera un seul appareil de Magland a
Flaine ou est ce qu'il y aura deux appareils : Magland/Pierre carrée puis Pierre carrée / Flaine ?
Dans le deuxiéme cas , cela permettra d'adapter la fréquence de fonctionnement de I'un et de l'autre
en fonction des besoins . Par exemple , pour le premier trongon , Magland/Flaine , la fréquence le
matin et le soir pourrait étre plus importante. Pour le deuxiéme troncon , la fréquence pourrait plus
étre plus élevée en journée pour faire du cabotage , style remontée mécanique entre Flaine et Pierre
carrée .

Alors que la version un seul appareil ne permettrait pas cette souplesse d'exploitation .

Je vous remercie par avance pour l'attention que vous porterez & mon commentaire .

Bien cordialement

Guy-André METRAL

Maire-adjoint de Cluses .

07/03/2019

Le Funiflaine,

Projet innovant et structurant, enjeu de développement économique et social. Par leur soutien, I'Etat,
la Région, le département de la Haute-Savoie démontrent I'importance de cette nouvelle vision des
accés a la montagne autrement que par la route. En citoyen responsable nous ne pouvons que
donner un avis trés favorable a ce projet.

Maire de Magland, R. Pouchot

Courriels d’acteurs associatifs

26/02/2019

contribution a la Concertation Funiflaine

Madame, Monsieur

L'ACPAT, Association de Concertation et de Proposition pour I'Aménagement et les Transports
s'exprime légitimement pendant cette concertation publique puisque les statuts de I'association
permettent d'englober tous les projets en Haute-Savoie et que le nombre d'adhérents dans la Vallée
de I'Arve est loin d'étre négligeable.

La premiere réaction de I'ACPAT aurait d étre I'enthousiasme puisque le Funiflaine se veut étre un
moyen de transport alternatif et non polluant. Il devrait donc faire diminuer le trafic routier. Hélas, il
apparait clairement que, méme si le Funiflaine faisait localement diminuer le trafic routier, il le ferait
globalement augmenter puisque des projets d'urbanisation dans les stations de Flaine et des Carroz
sont sous-jacents. Avec le déplacement du golf de Pierre-Carrée qui va libérer du foncier, nous
craignons que le Funiflaine ne soit aprés tout qu'une caution écolo de vastes projets immobiliers qui
ne le sont pas. En effet, chaque projet immobilier fait arriver plus d'automobilistes dans la vallée, donc
Funiflaine ou pas, cela générera d'avantage de pollution routiére. Sans compter les émissions dues au
chauffage et aux chantiers.

Nous serons favorables a ce genre de projet et a une participation de nos imp6ts a leur financement le
jour ou ils seront accompagnés d'un engagement a stopper la croissance de la station.

Avec le Funiflaine, les Hauts-Savoyards financeraient ainsi un projet qui n'améliorerait en rien la
qualité de I'air dans la vallée, et ce pour une station ou les les Hauts-Savoyards payent leur forfait au
prix fort contrairement au tours-opérators.

Nous vous remercions donc de bien vouloir prendre note de cet avis.

Pour le CA de 'ACPAT .
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04/03/2019

Utilisateur du funicilaire

Nous attendons avec impatience ce funiculaire qui ira dans le sens de la politique , notre club de
vallée a été créé en 1936 , ses membres citoyens de la vallée de I'arve Subissent la pollution . Depuis
les années 1970 il transporte ses membres en bus .

Nous espérons vraiment que tous nos politiques vont afin prendre en compte ce besoin vitale afin
d’éviter que des milliers de voitures montent dans les stations toute I'annee

Laure Ski club clusien

05/03/2019

Contribution de I'association INSPIRE

inspire

OO LAIF PR AL PAYE DL MONT-BLANS

CONCERTATION FUNIFLAINE

avis de |"association Inspire - 5 mars 2018

La réalisation d'un ascenseur vallde, dont le but serait, 3 la fois de desservir un massif alpin et
doffrir aux habitants un service de transports en commun, serait un projet souhaitable et verueux

sur le plan écologique, économique et social en Haute-Savaie.

Un mode de transport pour tous les pubklics... touristiques |

Dés la 2e phrase du dossier il est énoncé que le projet Funiflaine consiste & " proposer un mode
de transport pour tous les publics : habitants, professionnels, saisonniers, scolaires, touristes ou

sportifs”.

En réalité, le tracé proposé permetira une desserte liée uniguement au toOurisme, avec une
utilisation possible pour les wavailleurs saisonniers de Flaine, les marchandises ou bagages pour la
station de Flaine et I'acheminement de tous types de populations tounstiques entre la vallée d e
I'Arve et Flaine [vacanciers, visiteurs & la journée, scolaires et militaires). Le Funiflaine ne permetira
pas aux habitants des Carroz ou d'Ardches d'utiliser ce moyen de transport pour descendre dans

la vallée ou se rendre & Flaine.

L'aspect “wansport en commun” du projet est réduit & sa plus simple expression et ne répond pas
du tout & une demande, qui existe, en faveur de solutions de mobilité guotidienne entre le bas de
la vallée de I"Arve et les villages qui la surplombent.

Des tonds publics pour realiser un equipement touristique

Le financement de ce projet est majoritairement constitué de fonds publics provenant du Conseil
dépanemental de la Haute-Savoie, de la Région et des collectivités locales. Or, sa destination est
presqgue exclusivernent liée a l'activité touristique de la station de Flaine. Des fonds publics d'une
telle ampleur doivent-ils étre consacrés au développement de |'attractivité tourstique d'une seuls
station 7 |l est fort probable gue les habitants du département préféreraient que cet argent soit
dirigé vers des aménagements ou des services de mabilité plus utiles pour les habitants de la

Haute-Savoie.

40, chemin du Pierrier de Lo Croix ATMOS hére * FORTH
I 74310 Les Houches I ¥ vem-sarpTan ...Em.m W mﬁu‘gﬁ% PLANET
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Le choix d'une station interméediaire au Col de Pierre Camée, au lieu d'un arrét aux Carroz ou &
Aréches est un aspect inquiétant. La pression fonciére qui va en découler, conduira sans aucun
doute & une avalanche future de projets immobiliers dans ce secteur situé & 1 800 m d'altitude. La
construction de logements deviendra nécessaire pour I'équilibre économique du Funiflaine, dans

son tracé actuel.

Le dossier est clair sur un point, il s'agit développer la station de Flaine. L'idée est réguliérement
énoncée dans e dossier de concertation. Le Funiculaire sera "une nouvelle étape de ['histoire de
Flaine et de son développement”, qui permettra de "“renforcer la dynamique de la station,
d'attirer un large public et d'imaginer de nouveaux produits touristiques”.

sint noir

Le dossier met, & juste titre, en avant le service de train LEman Express, qui va se renforcerdés la
fin 2019 et qui permettra enfin & la vallée d'&tre reliée & Genéve, son aéropor et & la clientéle
suisse de proximite, friande de transports ferroviaires. Or, et c'est 1a le plus grand défaut du projet
propose, la gare de départ du Funiflaine ne sera pas en correspondance directe avec le Léman
Express. Les utilisateurs du ferroviaire devront prendre une navette ou marcher pendant 600 m,
souvent chaussures de ski aux pieds, pour relier la gare SNCF de Magland & la gare de départ du
Funiflaine.

Autant dire gu'il s'agit ici du détail gui wie dans |'ceuf toute réalité de wansport combiné rail /
céble pour 'acces a Flaine. Bien peu d'usagers feront le choix d'une solution imposant autant de

“ruptures de charge", handicapantes pour 'utilisation des transports collectifs.

La raison énoncee pour I'implantation de la gars de départ du Funiflaine & 600 m de la gare
SNCF est qu'il n'était pas possible de créer un parking autour de la gare existants de Magland.
Les promoteurs du projet ont done choisi de privilégier I'accés au Funiflaine en voitwre, en plagant
sa gare de départ au centre d'un parking, plutét que de privilégier |'accés par le train. Il esttout a
fait envisageable de demander aux automobilistes de faire 400 m en navette ou & pied et de
favoriser 'accés au Funiflaine par fe train, solution de mobilité ecologigue. La gare du
teléphérique pourrait &tre construite en dessus de la gere, en superposition, comme ceci est

réguliérement pratiqué en Suisse.
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n du trafic dans

Le dossier vante aussi la cohérence entre le projet de Funiflaine et le Plan de Protection de
I'Atmosphére de la vallée de I'Arve. Sa réalisation permettra effectivement une réduction du trafic
véhiculaire touristique, quelgues mois paran. Le projet se prive pourtant de réelles possibilités
d'amélioration des transports en commun dans la vallée, en n'étant en acces direct avec le
ferroviaire et en ne desservant pas les villages des Carroz ou d'Ardches. Le projet n'a clairement
pas été concu dans I'objectif de permettre une diminution du trafic véhiculaire dans la vallée de
I'Arve, puisque c'est la solution d’armvee & Magland en voiture qui est privilégiée. Le trafic dans la
vallée de I"Arve restera sans doute sensiblement le mé&me, avec ou sans Funiflaine. Il risquera
méme d’'&tre augmenté si la station de Flaine connait un impaortant essor.

Pour que ce projet réponde aux enjeux sociétaux, écologigues et économiques, il faut prévor :

* Une gare SNCF et de départ du Funiflaine unigue & Magland, afin de privilégier 'accés au
Funiflaine prioritairement par le train dans la vallée de I"Arve.

¥ Un arrét intermédiaire pour desservir les Camroz ou Ardches, afin de permetire aux habitants
et étudiants des Carroz ou d'Ardches d'sccéder au service femmoviaire de |a vellée de I'Arve
sans devoir descendre en voiture jusque dans la vallée.

5i ces deux conditions étaient remplies, nous aurions plaisir & donner un avis favorable & ce projet,

sans réserve et avec beaucoup de satisfaction.

mangu

Le tracé actuel du Funiflaine, sa déconnexion du ferrovisire, son abandon de |a desserte locale
des Carroz ou d'Ardches, nous poussent & émettre, 4 regret, un avis défavorable. Le projet tel

qu'il est présentg est une occasion manquée d orienter la vallée de I'Arve et un de ses versants
montagneux vers une solution de mobilité collective et propre, en misant sur le fermoviaire et le
cible, deux modes de transports peu émetteurs de polluants de I'air et de gaz a effet de serre.
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08/03/2019
Contribution de I'association Nature et Environnement en Pays Rochois

ATURE ET ENVIRONNEMENT
L o r,\a._g-., e i

sk

g

Mature et Environnement en Pays Rochois 99 rte des Créts de Fessy 74800 ARENTHOMN
Membre du réseau Air et confributeur a I'éloborafion du PRAZ

Courriel : natenvy 4@gmail.com
Le 08/03/2019

Objet :Concertation Funiflaine
Notre association souhaite faire les remarques suivantes

L'itinéraire : Ce projet ne comespend pas a un vertable projet

1) de transport public destiné a fransporter :

- les actifs de Flaine, tounstes et skieurs,

- les 15000 lits des Camroz et des habitants,

-lefret,

2) pour desservir deux domaines skiables Les Camroz et Flaine,

3) pour favonser I'echange (culture, travail, lien social..) entre les deux stations.

Liaison gare Sncf et gare Funiflaine :ce projet déconnecté de la gare Sncf nassure pas une liaison
pratique, permanente et respectususe de 'environnement {mise en place de navettes électriques ou au
gaz toute 'année souhaitable).

Environnement : ce projet ne doit pas conduire au bétonnage et & de la promotion immobiligre du secteur
de Pieme Camée, ce secteur doit &tre préservé pour des activités hors remontées mecaniques (ski de fond,
raquettes, golf.. ).

Réduction de la pollution de Iair - Viotre argument de la réduction de la pollution dans P'esprit du PPA2
sera d’autant plus pertinent si I'tinéraire dessert les Camoz.

CQuestions sans réponses - Divers sujets abordés en réunions publiques et ateliers sont restéss sans
réponses claires :

- Fret : comment va s‘organiser le fransport en télecabine des aliments a nsques (surgelés, viande...) etla
réception des marchandises ?

- Les camions seront-ls interdits de route ?

- Le budget de la construction du Funiflaine non sécunsé (risque d'explosion des colts),

- Absence de budget prévisionnel d'exploitation

- Quid du coit de ticket ?

Conclusion : Ce projet, en I'état, va absorber des financements publiques qui ne seront plus ufilisables
pour le développement de fransport en commun au quotidien des habitants dans toute la vallée (feuille de
route prévue au PPAZ) alors quiil existe une trés grande attente de la population sur tout le frajet du Léman
Express et pas seulement 4 Magland.

Un trajet desservant Les Carroz justifierait mieux un tel colt.

La présidente, Chnstine Suard
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08/03/2019
Contribution de I'association flainoise

Document élaboré avec I’Assoclatlon = Les Amoureux des
Carroz».

; Vendredi 8 mars 2019
0 Avis dans le cadre de la concertation sur le projet Funiflaine

a"’dus.,t,_m e ifid Mous rappelons ici de facon synthé&tique notre vision du projet actuel.

Cholx du tracé.

Pour nous, ce projet est de fagon principale une remontée mécanique d’accés a un
Domaine Skiable, et donc ni un Ascenseur Valléen, ni un Transpori Public, ce qui
pose un probléme de contexte légal des subventions.

Mous ne sommes pas convaincus par I'offre de transport des piétons, soit en tant
gue mobilite touristique, soit en début ou fin de sejour avec b :

- premier point, seule une desserte des Carroz apporterait la satisfaction de besoins
de mobilite, au plan touristique et Domicile-Travail, pour les Flainois, les Carroziens,
et ame&liorerait aussi I'impact du projet et le bilan d’exploitation. Mos familles (pour
les non-résidents) ne viendront jamais en Funiflaine en &te sl n'y a pas de gare aux
Carroz. Pour I'hiver c'est incertain.

- 2&me point, seule une organisation de la gare de Flaine assurant une arrivée
quasi-directe dans le centre de la station, serait gérable. Elle donnerait le choix entre
un trajet a pied vers une parn importante des commerces ou résidences, et
l'utilisation de navettes pour les lieux les plus éloignés. Cette arrivée au centre de la
station devrait pouvoir se faire avec un chariot & bagage (depuis la descente du train
ou le parking auto), afin de limiter 'appel a un service de conciergerie (valable
uniquement pour les résidences) et de limiter le nombre de navettes.

Le choix de navettes augmenterait de fagon importante le temps de trajet des
passagers a pied surtout en heure/periode creuse.

Nous craignons le scénario ol les familles viendront en voiture déposer leurs
bagages chez eux (parking couvert), et iront ensuite garer la voiture & Magland, tout
a fait contre productif pour le trafic routier. L'existence ou non de ce scénario viendra
du prix, du transfert de bagages, et de la régulation ou non de la route.

L'absence de gare intermediaire au niveau des Carroz ou des Molliets rendra trés
difficile toute régulation du trafic de la route aux Carroz. On ne pourra pas dire aux
conducteurs « allez prendre le Funiflaine a Magland ».

La gare de Pierre Carrée n'est pas justifiee si on respecte le principe ci-dessus.
L'objectlf du Funifiaine de faclliter 'échange des skleurs entre Flalne et le
massif seralt tout aussl blen réallsé avec une gare intermédialre aux Molllets
ou aux Carroz, et cela sans besoln de la télécabine supplémentalre annoncée
par le malre d' ‘Araches. Avec un supplément de longueur du Funifiaine de
750m et 1 ou 2 pylénes de plus, ce projet est globalement nettement molns
cher que celul du Syndicat.

Dans le projet actuel, Il est prévu de falre le dispatching des plétons a partir de
navettes, entre le P1 et Plerre Carrée (on peut rﬂlcllement Imaginer des gares
plus excentrées a Flalne). Dans ces conditions, la capaclté des navettes mises
en ceuvre rend également Inutile la gare de Plerre Carrée, méme en dépannage
pour le retour au massif.

En tout cas, un Ascenseur Valléen n’est pas la pour falre du dispatching 4
Fintérieur d'une station.
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Gestlon des espaces

Les aménagements prévus, dans le cadre du Funiflaine et de projets communaux,
vont conduire a la disparition d'un espace sport/nature & Pierre Carrée. On peut y
pratiquer en hiver le ski de fond et la marche en raquettes sur des pistes sécurisées,
le seul endroit autorise a Flaine, et pratiquer le golf I'été.

Le Funlifialne va entrainer une diminution de 'espace touristique de la statlon.
Cette diminution va conduire la station a étre pratiqguement & 100 % un Domaine de
Ski Alpin, a rebours des attentes des clients, et interdira de leur proposer des
activites alternatives lorsqu'on ne pourra pas les accueillir sur les pistes de ski, trop
chargees.

Mous sommes atterrés par 'emprise du systéme de transport en projet. Il est desting
en priorite a réduire le trafic automobile, ce qui doit libérer des places de parking, et
les infrastructures devraient majoritairement s'en tenir & des parties de parkings
désaffectées.

Cholx du de remontées mécanlques

Le choix a &té signifié dans le dossier, sans justification. |l est trés important a
plusieurs titres -

- le prix de construction et d’entretien,

- la capacite de transport (personnes, fret), distance entre pyldnes, restriction en
hauteur de survol, tolérance au vent.

- limpact sur le paysage.

Le projet Funiflaine réalisé avec un TC monocable aurait &té différent.

En tout cas la réduction de prix serait repercutée sur le prix du billet, et le rendrait
beaucoup plus attractif.

La nouvelle installation entre Orelle (800m) et Cime Caron (3200m) en 2 trongons

(qui n'a pas le label d’Ascenseur Valléen, en absence de SCOT) va &tre réalisé &
artir de cette année avec des Telécabines Mono-cables, pour un prix de 40 M€.
on ampleur est le double de celle du Funiflaine.

Le maitre d'ouvrage met en ceuvie des astuces pour limiter les inconvenients, par
exemple les cabines du 2&éme trongon, avec moins de passagers, seront lesiées
Four en améliorer la résistance au vent (il faut changer de cabine & mi-parcours).
I nous semble important d’analyser cette voie.

« Le mieux est le mortel ennemi du bien ! » (Montesquieu)

Aspect exploltation. On comprend que tout ne soit pas connu sur ce point, mais on
pourrait au moins avoir des objectifs. Or ceux-ci sont méconnus, aussi bien en
capacité de transport horaire ou annuelle, gu'en horaire et jours d'exploitation.

On sait évaluer approximativement le colt de 'exploitation, cela permettrait d'avoir
une idee sur la faisabilité d'une exploitation équilibree.

Il semble bien y avoir un consensus sur le fait que exploitation seule ne puisse pas
étre équilibrée, et un’iI faudra faire appel aux Résidences et au Domaine Skiable.
Cela se comprend trés bien si ¢’est 1ait dans la clarté, afin de gérer dans la
transparence les difficultés qui pourraient survenir.

II'y @ un point dinterrogation important au niveau des parkings. Sile projet
fonctionne de fagon satisfaisante, le délegataire devra construire de nouveaux
parkings, et en amortir le codt sur la billetterie. Limpact pourrait &tre significati.
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Réflexlon sur les tracés.
Liste des tracés évoqués durant la phase de concertation, par longueur de cable

cloissante.
Traces Commentaires

1 |Magland—-Les Carroz— |Le plus court de tous. Arnivée en Zone Rouge.
Flaine P3 Derogation refusée par la Préfecture en raison de
Cdable 3435 m 5 pylones |l'existence du trace 3 (qui pourtant offre moins de

services).

2 |direct Magland—Flaine | Trés rapide en absence de gare intermédiaire entre

P1 Magland et les deux destinations principales qui

Cable 5532 m 6 pyldnes |seraient Les Carroz et Flaine.
Passer a Magland entre Flaine et Les Carroz peut
2&me branche p&ssfble sembler bizarre mais n'est pas un inconvénient

5

direct Magland- significatif.
Carroz Si on inclut la 2&me branche, le tracé est le plus long.
Cable 1475m 2 pylones.
3 | Projet actuel du Survol d'une zone avalancheuse avec un lourd
ﬁ?mdicat historique. Nous pensons qu’un pyléne est nécessaire,
agland—Piermne et que la Prefecture appliquera la méme régle que pour
Carrée—Flaine P1 le tracé 1 car il y a les tracés alternatifs 2 et 4. Nous

Cable 5620 m & pylones |notons que sur le parking P3, la Zone rouge s'étend
environ 150m plus bas en denivele que les avalanches
constatees. Il y a probablement une impossibilite
absolue de poursuivre ce projet.

4 |Magland-Les Molliets— | Moins cher pour la collectivité que le projet actuel avec

Flaine P1 Ia suppression de la Télécabine Molliets-Pierre Carrée
Cable 6386 m7 ou B qui n‘est plus utile.
pyldnes Le Département et/ou la Région sont également en

partie financeurs de cet autre TC, raisonner en codt
global a d'autant plus de sens.

L geoportal Analyse comparative de tracés Funiflaine. Association Flainoise. 280212018

= , : i
B i/ i : 3
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Déroulement de la phase de concertatlon.

Il'y avait Eeu d'éléments techniques sur le projet.

Il y avait Dien peu d'écoute et beaucoup d'inexactitudes dans les réponses faites aux
demandes de changement.

Exemples :
Critique : La gare aux Carmoz crée un détour, on augments le temps de parcours.

Réponse. C'est faux, c'est le plus court de tous les trajets. C'ast méme plus court que le
direct Magland — Flaine P1 en raison du relief et de la position centrale de la gare de

Flaine.

Nous avons encore entendu cette affirmation trompeuse il y a quelgques jours sur
SMontBlanc.

Critique de notre projet arrivant au P3, en zone rouge, en raison des risques d'avalanche.
Et en réponse a une question : « || r1’1_.r a aucun risque li¢ aux avalanches sur la montée &
I’Arbaron ! =

Réponse. Notre trace arrivait au P3 en un lieu ou il n'y a jamais eu d'avalanche
repertoriee, qui depuis Mavalanche de 1935 (proche) a &te sécuris& par une forét, des
paravalanches, et est géré en cas de risque d'avalanche.

Le trace du Syndicat est pour nous bien plus risqué. Sur une longueur d'au meins 1100m
qui n&cessitera 4 notre avis au meoins un pylone, le trace survole une Zone avalancheuse
parhcuhérement active avec 4 avalancheas répertoriées dans le rapport du PPRNa
d’Araches, 10 chalets endommagés ou détruits, 1 decés.

L'accés aux pyldnes par le personnel posera aussi un probléme en hiver en raison du
risque important d'avalanche de la zone.

Il iy a pas pour l'instant de réglement du Plan de Prévention des Risques Naturels, car
cette zone est inconstructible, mais elle sera certainement classée « Zone rouge ».

Il est &étrange que le Maire d'Araches, présent, ne soit pas intervenu. Il connaft parfaitement
Ihistorique des avalanches sur la commune, et il est &lrange aussi que le Syndicat ignore
cette situation !

MNotre compréhension est que la vision des risgues d'avalanche au sein du Syndicat est 4
geométrie variable selon les tracés.

Critique sur la disponibilité du foncier dans la zone des Feux.
Réponse. C'est un terrain communal !

Déclaration. Le Projet du Syndicat minimise les pylones dans la combe de Flaine. Ainsi, il
n'y aura pas de pyléne entre Pierre Carrée et le parking P1.

Reponse. |l nous semble que I'auteur cette déclaration n'a pas regardé le relief de cette
liaison, avec une proéminence au milieu de la descente, sous les Tenasses d'Hélios.

NOUS pournons encore ciier d alires points.

Concluslon. Nous sommes opposes au projet présenté durant cette phase de
concertation, sauf modification de tracé, et éclaircissement des capacites de
transport a diffierents niveaux.

Accés aux documents communs aux deux assoclations .

Durant le week-end, nous allons ranger sur le site internet de I'Association Flainoise
les différents documents diffusés depuis le mois d'octobre 2018 gui pour beaucoup
sont toujours d'actualité.

Nous geajoutons une description du tracé Magland-Molliets-Flaine qui n‘a pas é&té
diffusée jusqu’a maintenant.

hitp-//associationflainoise. fr/

Page 4 Awis des Associations. Concertation sur le Funiflaine.

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
Annexes au bilan de la concertation publique m

du 24 janvier au 8 mars 2019 105



Courriels d’habitants

30/01/19

Madame, Monsieur,

Je viens par ce message montrer mon approbation et mon soutien a la proposition des associations
Flainoise et Les Amoureux des Carroz dans leur demande de modification du tracé du Funiflaine pour
créer une gare aux Carroz il est trés important de relier les deux stations voisines Flaine et les Carroz.
Que ce beau projet soit bien pensé, pour que chacun I'utilise facilement tout en respectant notre
nature et notre patrimoine.

Agnes Ducrue

30/01/2019

Madame, Monsieur,

Parisien originaire de Samoéns et passionné de montagne, d'environnement et du Grand Massif,
j'observe a distance et avec attention le projet de Funiflaine.

Je me suis félicité rapidement des le lancement de ce projet et surtout des objectifs clairement
annonceés qui mettaient significativement en avant plusieurs éléments vertueux tels que:

- une finalité de transport public pour acheminer les travailleurs et saisonniers quotidiennement vers
les stations;

- une réduction de la circulation sur la route d'accés aux Carroz et a Flaine

- un objectif environnemental via la réduction de la pollution liée a la circulation routiére sur cet axe,

- un renforcement de l'attractivité touristique des stations des Carroz et de Flaine pour les vacanciers
ou skieurs a la journée.

Il se trouve que le projet de tracé dont j'ai pu prendre connaissance a retenu toute mon attention et a
suscité chez moi une certaine réflexion, voire incompréhension.

De ma compréhension, ce projet de tracé irait directement a Flaine avec pour seule gare
intermédiaire, le Col Pierre Carrée. Si un tel tracé devait étre retenu sans passer par la station des
Carroz, pourrait-on sérieusement soutenir que les objectifs énoncés ci-dessus sont respectés ?

Le cas échéant, ce téléporté deviendrait sans aucune utilité pour les vacanciers ou skieurs a la
journée souhaitant se rendre aux Carroz. Il en serait de méme pour les saisonniers et travailleurs se
rendant quotidiennement aux Carroz depuis la vallée. idem pour les saisonniers et travailleurs de
Flaine qui logent aux Carroz.

Par ailleurs, I'emplacement de la gare d'arrivée a Flaine au niveau du P1 me semble confirmer que la
seule finalité de ce projet est d'acheminer des skieurs jusqu'a Flaine. Ce lieu est en effet extrémement
mal situé pour un piéton voulant aller travailler a Flaine ou se rendre avec ses bagages a son
logement.

Ce projet de tracé n'est a mon sens en aucun cas en adéquation avec les objectifs annoncés sauf a
ce que I'on ait décidé de construire un simple ascenseur a skieurs vers Flaine, ce qui, le cas échéant
me semble étre proposé a codt prévisionnel démesuré par rapport a des projets équivalents en
Europe.

Je n'ai évidemment pas connaissance des contraintes juridiques, techniques et topographiques qui
doivent étre prises en compte et qui peut-étre, justifient ce tracé. Mais en faisant abstraction de ces
éventuelles contraintes, il m'apparait évident et de pure bon sens que ce téléporté devrait envisager
une gare intermédiaire aux Carroz.

Espérant que cet avis pourra retenir votre attention et contribuer a la réflexion générale, je vous prie
d'agréer mes salutations distinguées.

Vincent Dusaugey

31/01/2019

Veuillez trouver ci-dessous mon avis concernant le projet actuel présenté du Funiflaine. Le projet est
trop orienté ski et néglige significativement la finalité de transport public. Une gare intermédiaire a
Pierre Carré avec éventuellement une piste et une autre remontée entre le col et les Molliets ne
s'inscrit que dans une finalité "ski". Elle n'apporte rien aux piétons, touristes ou travailleurs qui
souhaitent se rendre aux Carroz et ne répond pas a I'un des objectifs largement mis en avant des
l'origine a savaoir, limiter le transport routier sur I'axe Magland/Arrache/Flaine

Cette gare a Pierre Carrée ne sert a rien, personne n'y habite. De plus, cette gare inutile condamne le
golf de Flaine qui est un atout majeur pour Flaine.

En modifiant le tracé actuel et en prévoyant une gare aux Carroz et une arrivée au parking P3 de
Flaine:

- on dessert véritablement les 2 Domaines Skiables de la commune.
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- on permet aux 600 personnes qui viennent travailler chaque jour a Flaine, depuis Les Carroz,
Araches et La Frasse, de faire la partie pénible du trajet sans polluer et en toute sécurité.

- on conserve la zone d'activité de Pierre Carrée, qui assure ski de fond et raquettes tout I'hiver, du
golf en été. Cette zone doit étre préservée, étendue et son activité sportive développée.

- on offre un acces réciproque aux animations et infrastructures touristiques de Flaine et Les Carroz et
donc une vraie valeur ajoutée aux 2 stations.

Merci d’organiser cette concertation, Bien a vous,

Simone Beli

03/02/2019

Bonjour,

Veuillez trouver ci-dessous mon avis concernant le projet actuel présenté du Funiflaine.

Le projet est trop orienté ski et néglige significativement la finalité de transport public ainsi que
d’'autres aspects importants du développement de Flaine et de la région.

Une gare intermédiaire a Pierre Carré avec éventuellement une piste et une autre remontée entre le
col et les Molliets ne s'inscrit que dans une finalité "ski".

Elle n‘apporte rien aux piétons, touristes ou travailleurs qui souhaitent se rendre aux Carroz et ne
répond pas a l'un des objectifs largement mis en avant des I'origine a savoir, limiter le transport routier
sur I'axe Magland/Arrache/Flaine

Cette gare a Pierre Carrée ne sert a rien, personne n'y habite. De plus, cette gare inutile condamne le
golf de flaine qui est un atout majeur pour Flaine dans I'optique d’'un développement hors période de
ski.

En modifiant le tracé actuel et en prévoyant une gare aux Carroz et une arrivée au parking P3 de
Flaine:

- on dessert véritablement les 2 Domaines Skiables de la commune.

- on permet aux 600 personnes qui viennent travailler chaque jour a Flaine, depuis Les Carroz,
Araches et La Frasse, de faire la partie pénible du trajet sans polluer et en toute sécurité.

- on conserve la zone d’activité de Pierre Carrée, qui assure ski de fond et raquettes tout

I'hiver, du golf en été. Cette zone doit étre préservée, étendue et son activité sportive développée.

- on offre un acces réciproque aux animations et infrastructures touristiques de Flaine et Les Carroz et
donc une vraie valeur ajoutée aux 2 stations.

Merci d’organiser cette concertation,

Bien a vous,

Erwin Verstrepen

03/02/2019

Bonjour,

Merci de votre réponse.

Aura t'on la possibilité de rejoindre directement le Petit Massif depuis FUNIFLAINE pour les
remontées « Molliets, Le Lac, Tourmaline Grands Vans, Vernant » avec le forfait petit massif ?
Je reste dans l'attente de votre réponse.

Veuillez accepter, Madame, Monsieur, mes meilleures salutations,

Yves-Guy Grangier

03/02/2019

Monsieur Marc IOCHUM, Maire d'Araches-la-Frasse, vice président du syndicat mixte, peut-il
influencer afin que FUNIFLAINE desserve aussi bien le petit Massif : Les Carroz, Morillon, Samoéns,
gue le Grand Massif (Flaine) avec des forfaits différenciés ?

Pourquoi les Communes de Morillon, de Samoéns et de Sixt-Fer-a-Cheval ne sont-elles pas parties
prenantes du Syndicat mixte pour FUNIFLAINE ?

Si nous voulons démarrer notre journée de ski de piste depuis le télésiége des « Molliets » (Petit
Massif), nous devrons monter en voiture.

Pour démarrer notre journée depuis le télésiege « Le Lac «, pourrons-nous nous y rendre a ski
depuis le « Col Pierre Carrée » et y retourner en fin de journée pour redescendre a Bellegarde avec
FUNIFLAINE ?

A mon avis, la voiture resterait encore indispensable.

Avec votre projet, la Vallée de I'Arve continuerait d’étre impacté négativement, si nous ne pouvions
pas avoir le choix de notre départ en télésieége du Petit Massif : Les Carroz, Morillon, Samoéns, car la
voiture resterait alors indispensable. Merci de votre réponse.

04/02/2019
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Donner mon avis sur ce projet, en tant que contribu able residant a Araches la Frasse , route

des Nants .

Je trouve trés dommage que la station des Carroz soit écartée de ce projet et scandaleux qu'elle
participe financiérement a ce projet Funiflaine qui I'exclue du trajet... Pourquoi ne pas faire payer
aussi Morillon et Samoéns... Une gare intermédiaire en haut de la Kédeuze diminuerait le nombre de
véhicules dans le centre des Carroz et une autre gare aux Lays optimaliseraient le parcourt au profit
des habitants et estivants de Taninges, Chatillon, Saint Sigismond, La Frasse, Araches, et Les
Carroz; qui sont les grands perdants du projet actuel....

Gérard Desoize

05/02/2019

Je viens de prendre connaissance du projet, fichier joint et voici mon sentiment.

Le tracé bleu me semble complétement aberrant puisqu'il ne dessert pas les Carroz. Le tracé rouge
me semble plus en adéquation avec notre préoccupation écologique puisque en plus de proposé une
solution au skieur il permettra aussi aux habitants aux saisonniers d'accédé aux 2 stations.

I'argent public doit étre optimisé et ne doit pas servir uniquement les intérét particulier de Flaine .

Si le tracé bleu est retenu ce serait une tres grosse erreur et tout bonnement un scandale.

bien & vous

Thomas Hutin

06/02/2019

Bonjour,

J'ai récemment pris connaissance du projet funiflaine Voici mes remarques :

Le tracé avec une gare d'arrivée a Pierre Carrée ne me semble pas répondre aux préoccupations
écologiques du moment En effet cette configuration ne permettra pas de réduire significativement le
trafic routier, seules les personnes allant & Flaine pourront y trouver un intérét Du coup on peut
s'interroger sur la rentabilité d'un tel équipement L'autre aspect concerne l'utilisation de I'espace
naturel de Pierre Carrée qui perdait son golf et son espace nordique Une gare intermédiaire aux
Carroz pourrait limiter au mieux le flux de voitures Cela permettrait aussi une plus grande utilisation
par les locaux et saisonniers On peut espérer qu'une bonne fréquentation contribue a des tarifs
attractifs En conclusion j'ai I'impression que ce projet en I'état n'est destiné qu'au développement
touristique et tout particulierement au domaine skiable alpin En espérant que ma petite réflexion
puisse avec d'autres contribuer a la modification de ce tracé Bien cordialement.

Bruno Choron

06/02/2019

Bonjour, Veuillez trouvez ci-dessous mon avis concernant le projet actuel présenté du Funiflaine.

Le projet néglige significativement la finalité de transport public.

Il ne répond pas a I'un des objectifs largement mis en avant dés l'origine a savoir, limiter le transport
routier sur I'axe Magland/Arrache/Flaine

En modifiant le tracé actuel et en prévoyant une gare aux Carroz et une arrivée au parking P3 de
Flaine:

- on dessert véritablement les 2 Domaines Skiables de la commune.

- on permet aux 600 personnes qui viennent travailler chaque jour a Flaine, depuis Les Carroz,
Araches et La Frasse, de faire la partie pénible du trajet sans polluer et en toute sécurité.

- on conserve la zone d’activité de Pierre Carrée, qui assure promenades, ski de fond et raquettes tout
I'hiver, du golf en été. Cette zone doit étre préservée, étendue et son activité sportive développée.

- on offre un acces réciproque aux animations et infrastructures touristiques de Flaine et Les Carroz et
donc une vraie valeur ajoutée aux 2 stations.

Merci d’organiser cette concertation,

Bien a vous,

Catherine Branckotte

06/02/2019

Tracé

Il est impensable de penser que seul serait desservi Flaine par le porteur depuis Magland.L’argent
investi doit étre au bénéfice de toute la population, Flaine et les Carroz.ll faut aussi agir pour que
soient classés les lieux de Pierre Carrée pour empécher toute construction future dans ce lieu
privilégié. De méme il faut envisager un systeme de navettes électriques pour les transferts des
passagers.

Stop a la course et a I'urbanisation de la montagne. Il y a suffisamment de lits sur les 2 stations. Stop
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a l'escalade : plus de lits, plus de remontées, plus de lits , plus de remontées. Il faut savoir s'arréter
dans les équipements et faire avec ce qui existe. La vie en montagne doit rester viable. Le progres
c’est aussi de donner aux gens un cadre de vie agréable.

Pierre Martin

07/02/2019

Questions sur le projet Funiflaine

Madame, Monsieur,

Je me présente : Gabriel Merlot, retraité, résidant a Cluses, je suis sportif, essentiellement skieur de
fond , je pratique occasionnellement le ski Alpin.

J'étais a la réunion publique de Magland du 4 février, mais n'ayant pas pu assister aux débats
jusqu'a la fin je n'ai pas pu poser de question.

Remarques : le taux d'enneigement et la durée de la saison de ski ayant tendance a baisser
régulierement depuis 15 ans, a long terme, on peut se poser la question de la réelle de rentabilité
d'une telle dépense. Vous avancez I'argument de la réduction de la pollution atmosphérique certes ,
mais cela n'empéchera pas les skieurs locaux de monter a Flaine en voiture surtout si le colt de
journée "forfait ski -ascenseur et parking" s'avere important. A la réunion, aucun chiffrage n'a été
avancé sur ces codts. Ce moyen de transport rapide va attirer davantage de skieur sur le domaine de
Flaine qui s'en trouvera peut-étre saturé en période de vacances, d'ou plus de risques d'accidents et
une désaffection de certains amateurs de vitesse vers d'autres stations moins encombrées.

Par ailleurs, a qui va le plus profiter cette réalisation ? au Genevois et aux habitants du bassin
Annemassien, moins concernés par le colt de réalisation que les habitants du canton de Cluses.
lere question : Je suppose que ce projet actuellement en discussion n'est pas encore validé . Quand
ce projet sera -t-il validé , s'il est validé?

2nde question :Vous avez chiffré cet investissement a 76 millions d'euros répartis entre les différents
partenaires publics et privés. Ce projet Funiflaine va normalement avoir des répercussions sur le
budget des communes de la 2C C AM.Pouvez vous me dire quel sera l'impact de cette réalisation sur
le taux d'augmentation des impbts locaux des communes concernées ? Et durant combien d'années
les budgets locaux seront-ils impactés par le co(t de cet investissement conséquent ?

3me question : Quand et comment seront nous informés des résultats de cette concertation?

Je vous remercie de bien vouloir répondre a mes questions et vous adresse Madame , Monsieur mes
salutations distinguées.

Gabriel Merlot

09/02/2019

Funiflaine aux Carroz

Il le semble important de profiter du funiflaine pour creer une liaison directe les carroz / flaine. Avec un
depart des carroz a | entrée de la station afin d eviter le nombre trop important de vehicules traversant
le village pour se garer au parking de la kedeuze.

Frédéric Prenot

17/02/2019

1/ peut on connaitre l'implication financiére de la communauté de communes dans la réalisation et
I'exploitation de cette installation ??

2/ est Il normal gu'un tel investissement soit pris en charge par la collectivité alors que flaine est une
station privée et que cela va penaliser les stations du pays du Mont-Blanc ??

Merci pour vos réponses

André Betemps

18/02/2019

Bonjour

J'étais a la réunion de concertation du 11 aux Carroz et je vous remercie de I'avoir organisée car
c'était tres intéressant .

Je me présente. J'ai 78 ans et suis retraité. Je suis aux Carroz depuis 40 ans.

Mon objectivité est totale car je n'ai aucun intérét financier, commercial, immobilier, et méme de ski
(remontées mécaniques gratuites).

Cela étant posé , je vous demande pourquoi avoir organisé aux Carroz une telle réunion ?

En effet a Magland et a Flaine je comprends car ils sont directement concernés par le Funiflaine. Mais
aux Carroz on verra seulement les cables et les cabines au loin et c'est tout ?

Une réunion pour seulement confirmer que les Carroz sont laissés pour compte et mis sur la touche,
c'est trés courageux de votre part.
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Monsieur le Maire des Carroz a pour objectif de créer Les Carroz 1500 aux Molliets. C'est tres bien

(sauf que cette année il n'y a plus de navette entre les Molliets et les Carroz centre).
Alors pourquoi le Funiflaine ne s'arréterait-il pas aux Molliets ?
Avec I'économie réalisée (environ 8 Millions d'euros) par I'abandon de la liaison prévue entre les

Molliets et Pierre Carrée, la construction d'une gare Funiflaine aux Molliets est possible. Il suffirait que
la commune d'Araches rajoute cette somme au 1,5 Millions prévus au budget de Funiflaine soit 9,5
Millions. Le budget total de Funiflaine serait alors de 76+8 soit 84 Millions d'euros avec une gare
supplémentaire et une remontée mécanique de moins . Et on serait a budget constant.

Dans cette hypothése les avantages généraux du Funiflaine s'appliqueraient aussi aux Carroz :
transports de marchandises, déchets, évacuations sanitaires, sécurité en cas de coupure de la route,
évacuation rapide et fiable en cas de crise majeure, etc....

Le Funiflaine permettrait ainsi une connexion avec les deux domaines de ski : les Carroz et Flaine.
Dans le cas contraire aucun acces au domaine skiable des Carroz ne pourra se faire via Funiflaine.
Quant a la rentabilité : pourquoi se priver de la clientéle touristique des Carroz (20000 lits) ainsi que
celle des services hors ski : scolaire, travailleurs sans voiture, journaliers, travailleurs de la vallée
(dans les deux sens), etc....

Quel retour sur investissement est prévu ? 5, 10,15 ans ou plus ?

Est ce que le gestionnaire fera ses prix avec lI'amortissement total ou seulement le sien soit 16 Millions
? Dans ce dernier cas les 60 millions seront a la charge du contribuable a vie car jamais amortis.
Vous connaissez le co(t total de I'investissement, le colt de fonctionnement, le nombre de passagers
transportés, pourquoi ne pas nous donner un prix moyen prévisionnel du ticket ?

L'étude de marché doit donner tous ces éléments je pense.

Mais ou sont tous ces éléments ? Existent-ils ?

Si vous considérez le Funiflaine comme un service public c'est qu'il peut donc étre déficitaire car
beaucoup le sont (prix du ticket de métro a Paris par exemple sans rapport avec son co(t réel). Mais
qui dis public, dis pour tout le monde, vous ne pouvez pas mettre de coté les Carroz. D'autant plus
que les Carroz, c'est a dire moi, mes enfants et petits enfants paieront a vie la note a travers les
imp6ts communaux, de la communauté de communes, du département, de la région, sans pouvoir
profiter de Funiflaine.

Cette installation sera déficitaire et alors !, si elle est utile a tous (les Carroz inclus). Dites le nous !
90% des piscines en France sont déficitaires, elles sont utiles et existent quand méme. L'école, la
justice, 'armée, les hdpitaux sont ils rentables ?

Un peu plus de transparence éviterait certainement que tout le monde se fasse de fausses idées en
fonction des bruits qui courent. Le concret il n'y a rien de mieux pour faire taire les fausses nouvelles.
On n'est pas dans une démocratie dictatoriale, car vous étes élus mais vous devez tenir compte des
besoins de vos électeurs.

Une concertation publique organisée par la mairie (RIP ou RIC) des 2000 habitants de la commune
serai une trés bonne solution, méme si les propriétaires des 86% des résidences secondaires ne
peuvent pas voter officiellement aux Carroz (c'est la loi).

Bonnes réflexions.

Pierre Guironnet

19/02/2019

Contre le projet du Funiflaine

Bonsoir

-le grand massif est déja saturé alors pourquoi vouloir toujours plus de personnes et de lits froids 11
mois sur 12

-Avec le réchauffement climatique il est trop tard pour ce projet

-Pourquoi encore rajouté des pylones sur le paysage déja bien abimé,il n'est vraiment agréable de ce
promener sur ce domaine I'été, nous croisons plus que des bulldozers et des pelles mécaniques ==>
les fleurs ont disparues et ne repousseront pas

-Ce transport n'évitera pas de faire monter les cars ,les camions de livraisons ...

-Pourquoi tous les contribuables de la vallée devraient ils payer un investissement qui va profiter qu'a
des sociétés privées et a des touristes alors dans la vallée il manque des hopitaux ,des logements
pour accueillir des personnes agées ou a mobilités réduites...Ecoles (Depuis déja plusieurs années
les écoliers de morillon continuent de poursuivre leur scolarité dans des algécos alors que le grand
massif continue d'investir dans des lits froids et de détruire tous les paysages)

En conclusion: Stop au matracage et a l'exploitation de la montagne Cordiales Salutations

Pascale Rubin

19/02/2019
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Réunion de concertation au Carroz du 11 février 201 9

Bonjour,

J'ai assisté a la réunion de concertation qui s’est tenue le 11 février aux Carroz (Araches-La Frasse).
Au cours de cette réunion, certains ont pu formuler leurs demandes, leurs craintes et les réponses ont
été claires et argumentées.

Une des demandes principales concerne le tracé. En effet, les habitants des Carroz auraient souhaité
gu’il y ait une gare au sein du village, ce qui est Iégitime. lls se sentent d’autant plus frustrés que
c'était envisagé dans les projets précédents.

Mais voila, ce tracé initial, au-dela des problémes techniques a résoudre, amenait le projet a un tel
co(t qu'il était irréaliste au niveau financier. Et il ne voyait donc pas le jour...

Comme bien souvent, il faut faire des concessions pour qu’un projet, surtout de cette ampleur, puisse
étre réalisé.

Au-dela de ces points, je n'ai pas ressenti de formelle opposition au projet.

Suite a la réunion, j'ai eu I'occasion de parler avec de nombreux participants, de ceux qui ne se sont
pas exprimés. La plupart étaient favorables, voire trés favorables au projet.

En conclusion, j'ai trouvé cette réunion globalement trés encourageante pour la Funiflaine.

De mon c6té, habitant de Cluses, jattends avec impatience que ce projet voie le jour. Il aura des
répercussions trés bénéfiques au développement de la vallée, tout en limitant sa béte noire : la
pollution. Bien cordialement

Pierre Vuarchex

20/02/2019

Proposition de Funiflaine

Bonjour, Je suis propriétaire d'un appartement de vacances a Flaine et je souhaite en savoir plus sur
la proposition Funiflaine. J'ai lu la proposition sur le site Web de la Funiflaine, mais j'aimerais savoir s'il
est prévu d'améliorer les remontées mécaniques et de créer des pistes de ski supplémentaires a
Flaine pour faire face a la journée supplémentaire que l'ascenseur apportera a la station. Comment
puis-je enregistrer mes opinions sur la proposition? Cordialement

Gavin

20/02/2019

Propriétaire a Flaine depuis plus de 40 ans, je soutiens ce projet de téléphérique au départ de
Magland.

Moins de voitures en station et moins de pollution !

Eté comme hiver.

Qui pourrait, le plus efficacement, lancer une pétition en ligne (réseaux sociaux et par mails) ou sur
place, pour mobiliser le maximum de participants positifs !

Jean Vahlas

21/02/2019

Bonjour, En tant que moniteur de ski sur la station de flaine et habitant dans la vallée je suis favorable
au projet funiflaine.

En effet au dela du c6té pratique d'une liaison directe par cable, I'enjeu écologique est énorme. |l faut
limiter le nombre de véhicule sur cette route qui est un goulet d étranglement au carroz car cela est
devenu ingérable et cause beaucoup de probleme et de mécontentement vis a vis de notre clientéle
Cordialement

A. Cavet

21/02/2019

Bonjour,

Je suis propriétaire d’'un appartement a Flaine, station que je connais depuis sa création il y a 50 ans.
J'ai assisté a la séance de concertation du 18 février, qui m'a beaucoup décu. En effet :

- L'absence de business plan fait qu’on ne sait absolument pas ou on va. Les nombreuses questions
sur le prix des billets du futur Funiflaine en témoignent. Il ne suffit pas de proposer une alternative
écologique largement subventionnée par la région, le département et la commune pour en garantir le
succes sur le plan économique.

- Aucun chiffrage des avantages n'a été proposé : combien de camions et de car, combien
d’automobiles en moins sur la route qui mene a Flaine ? Qu’est ce que cette réduction espérée du
trafic représente en terme d’émission de particules fines et de bilan CO2 par rapport a la situation
actuelle de la vallée de I'Arve ? Je crain que ce soit tout a fait marginal par rapport a la pollution
provoquée par tous les camions qui empruntent I'autoroute pour accéder au tunnel du Mont-Blanc, ou
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due au chauffage et a 'industrie.

- Les avantages du Funiflaine en matiére d’évacuation sanitaire me semblent dérisoires a une époque
ou on évacue les patients en cas d’urgence par hélicoptére pour conduire les patients directement a
I'hépital. De méme les avantages pour les scolaires ne justifient certainement pas un tel
investissement : les collégiens et lycéens habitant & Flaine sont trop peu hombreux. Quant aux
montées dans la station d’éléves des colleges et lycées de la vallée, elles n’ont fait I'objet d’aucune
évaluation.

- Le tracé passant par Les Carroz n'ayant pas été retenu, tous ses habitants et toutes les entreprises
qui ont a faire aux Carroz continueront d'utiliser la route. Or le trafic Magland 6 Les Carooz n'est-il pas
plus important que le trafic Magland 6 Flaine ?

- Je crains gu’en I'absence de mesures d'interdiction (interdiction des cars et des camions entre Les
Carroz et Flaine, évacuation obligatoire des déchets par la voirie via le Funiflaine) ou d'incitations trés
fortes (péage élevé pour les voitures particuliéres par exemple) tres peu de personnes ne choisissent
I'alternative proposée par le Funiflaine, de sorte que I'exploitation ne pourra jamais étre équilibrée
sans de nouvelles subventions d’exploitation. En effet, un artisan de la vallée continuera a monter a
Flaine dans sa camionnette afin d’emporter tout I'équipement dont il a besoin, les étrangers qui
viennent de GB, de Belgique, ou de Hollande, et qui roulent sur plusieurs centaines de km avec une
voiture pleine de tout I'équipement nécessaire pour skier - sans compter nourriture et boissons pour la
durée de leur séjour hebdomadaire - ne seront guere tentés par le Funiflaine. Et si on interdit aux
taxis qui emmeénent les skieurs de I'aéroport de Genéve a Flaine d’accéder a la station, je crains que
Flaine ne perde une partie de sa clientéle la plus intéressante.

- Il est illusoire d’imaginer que les Genevois vont utiliser en masse le Léman Express puis le Funiflaine
pour aller skier. Déja actuellement il n'y a plus de car entre la gare routiere de Geneve et Flaine faute
de clients ! Et le fait que la gare de Magland soit éloignée de 600 m de la station de Bellegarde du
Funiflaine constitue un inconvénient majeur. De méme le fait que rien d’autre que des navettes - dont
on prétend par ailleurs vouloir réduire le nombre - ne soit prévu actuellement pour que les passagers
qui arriveront a la station d’arrivée a Flaine sur le P1 puissent gagner facilement et commodément
avec skis et bagages Flaine Forum ou Flaine Foret avec skis et valises sera dissuasif.

- Enfin si le Funiflaine peut effectivement intéresser des skieurs supplémentaires a la journée, les
pistes de ski déja saturées ne permettront pas de les accueillir. Or aucun investissement d’envergure
pour créer de nouvelles pistes et les nouvelles remontées correspondantes n’a été mentionné.

En conclusion, je ne suis pas opposé a priori a ce projet. Mais tel qu'il nous a été présenté, je
considere gu'il souffre de trois inconvénients majeurs : embarquement dans la vallée éloigné de la
gare SNCF, pas de desserte des Carroz, arrivée au P1 sans liaison commode (ascenseur par
exemple) avec Flaine Forum et Flaine Forét. Et en I'absence de business plan, je crains que ce projet
ne conduise a un immense gaspillage de fonds publics. Henry Fauche

21/02/2019

Tracé Col de Pierre Carrée — flaine

Bonjour,

Je souhaite acheter un bien dans le hameau de flaine, mais avant, je voudrais étre sr que le tracé ne
passera pas devant mes fenétres.

J ai essayé de chercher le tracé exacte sur votre site, mais je n ai rien trouve.

Pourriez vous me fournir un plan avec | emplacement prévu des pilones entre le col et la station de
flaine ? Merci d'avance,

Victor Fries

23/02/2019
Funiflaine

Andrée Rasera
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23/02/2019

Funiflaine

je suis pour le projet ,moins de voitures dans nos montagnes,moins de sel sur les routes et dans les
rivieres,plus de flexibilité,plus de fun.

Pierre Buisson

24/02/2019

Approbation du projet

Bonjour,

Magnifique projet, il est nécessaire d’approuver rapidement le Funiflaine.

Une réduction importante de la pollution dans notre Beau et Grand Massif..! et quel gain de temps
dans nos déplacements, qu'il soit le plus attractif possible...une nouvelle année pleine d’espoir pour
préserver la nature.(Avec une projection sur le réchauffement climatique la neige risque de manquer
sur le bas des Carroz...) Recevez tous mes encouragements et félicitations.

Mme Carrier retraitée et habitante de Flaine

25/02/2019

Projet Funiflaine

Bonjour,

En tant que jeune citoyen haut-savoyard, je me sens grandement concerné par le projet Funiflaine.
Je tenais par ce mail a vous adresser mon soutien pour que ce projet voie jour et qu'’il soit un modéle
pour les 30 ans a venir.

Bien cordialement

Raphael Plantaz

26/02/2019

Concertation publique / Questions

Madame, Monsieur,

Je suis domicilié a Chens sur Léman (Haute-Savoie) et propriétaire d'une résidence secondaire a
Flaine Forét, équipée de parkings sous-terrain.

Avec ma famille, nous empruntons régulierement la route Magland - Carroz - Flaine de jour comme de
nuit et nous nous inquiétons des conséquences que pourraient avoir la mise en place d'une nouvelle
réglementation s'appliquant au réseau routier entre les Carroz et Flaine.

Par ailleurs, je précise que nous roulons en véhicule hybride.

Voici nos questions :

1) Les autorités ne vont-elles pas étre tentées de limiter les accés routiers en hiver entre les Carroz et
Flaine ?

2) Mon fils est étudiant a Grenoble et il nous rejoint régulierement le vendredi soir vers 1 heure du
matin; le Funiflaine sera-t-il ouvert aprés minuit ?

3) Nous descendons régulierement voir des amis et manger au restaurant aux Carroz; si la route
Flaine - Carroz est réglementée, quelle solution s'offrira a nous a la descente et au retour vers 1 heure
du matin ?

4) Vous indiquez un temps de trajet automobile Magland - Flaine de 45 a 60 mn; nous mettons du
rond-point de Super U Magland a Flaine Forét en 30 mn en moyenne avec une conduite souple et en
évitant les horaires de surcharge.

5) Vous indiquez un temps de trajet Magland - Flaine de 19 mn, sans y ajouter les autres trajets de
connexion; le trajet rond-point Super U a Bellegarde est de 5 km et prend 7 mn; trouver une place de
parking et marcher jusqu'a la gare de Funiflaine prend 10 mn, la file d'attente de 0 a 5 mn, l'attente
d'une navette a l'arrivée a Flaine de 0 a 15 mn, le trajet de Front de neige a Flaine Forét 10 mn. En
bref, il me semble que le trajet Funiflaine prend plus de 46 a 66 mn, soit bien plus long que 30 mn en
voiture.

6) Nous avons des amis qui sont propriétaires a Avoriaz et ils me rapportent I'immense manque de
souplesse et la perte de liberté de mouvement que peut avoir ce systeme imposé sans alternative
d'un réseau routier.

7) Nous avons deux chats a transporter, deux valises, des outils de travail, de l'alimentation; cela nous
semble impossible d'utiliser un transport en commun.

8) Nous sommes propriétaires de parkings couverts a Flaine; combien va codter en plus deux places
de parking a Magland et un aller / retour avec Funiflaine ?

Je vous remercie sincérement des réponses que vous voudrez bien nous apporter.

Voici notre avis sur le projet Funiflaine :
Cet investissement a un interét limité dés lors qu'il se limite a desservir uniquement Flaine.
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Avoir la possibilité de relier dans les 2 sens les Carroz et Flaine aurait été un avantage indéniable; par
ailleurs, il aurait pu attirer un nombre d'usagers multiplié par 3.

Un projet qui au final dépassera les 100 millions aprés plus-values pour desservir une station aussi
petite en nombre de touristes et de professionnels est-il bien raisonnable ?

Nous ne sommes ni a Val d'Isére, ni Megeéve.

Quelque soit l'issue de cette concertation, nous espérons sincerement que le trajet les Carroz - Flaine
ne sera pas réglementé; sans quoi ce projet Funiflaine viendra briser le petit paradis que nous nous
sommes créé la-haut, justement loin des turbulences et de l'agitation de la vallée ...

Bien cordialement.

Emmanuel Emel

01/03/2019

Projet FUNIFLAINE: demande concernant LA COMPAGNIE DES ALPES

Bonjour Madame, bonjour Monsieur,

Vous me permettez aujourd’hui d’apporter ma contribution au projet et je vous remercie.

Je suis un citoyen haut-savoyard et j’habite la vallée de I'Arve.

Ce projet participe a la lutte contre la forte pollution de notre vallée. Je ne peux donc qu’'approuver.
Je vais participer (bon gré — mal gré) au financement de ce projet a plusieurs titres (département et
région).

La station de Flaine ainsi que le Grand Massif n'accordent aucune réduction aux gens du pays.

A ma connaissance, c’est un cas unique.

Ne serait-ce pas I'occasion d'obliger Flaine et le Grand Massif a proposer des réductions ?
Possesseur d'une carte Loisirs +, je ne skie plus sur leurs pistes depuis bien longtemps.

Bien cordialement

JP Dubosson

01/03/2019

Changement de tracé

Bonjour,

Je n'adhére absolument pas a votre proposition de tracé.

En effet les fonds débloqués le sont pour un Transport Public. Transport public qui est sensé réduire
la circulation ... En quoi le 27éme BCA est-il prioritaire par rapport aux habitants et aux saisonniers
d’Aréaches les Carroz ?!?

Merci de bien vouloir privilégier et VALIDER le tracé proposé par I'’Association Flainoise, les
Amoureux des Carroz et 'Association des Résidents.

Dans cet ESPOIR, cordialement

Nadine Haas-Monier

04/03/2019

Avis positif

Je soussigné M. Allani Hédi, souhaite apporter mon avis positif a I'arrivée du projet FuniFlaine.
Merci

Cordialement

Hédi Allani

04/03/2019

Concertation

Bonjour , étant résident de la vallée de I'Arve je pense que ce projet et utile pour le développement
des stations du grand massif , pour réduire I'effet de la pollution dans notre vallée , et faciliter I'acces
aux stations pour les ski club de nos vallée , voir développer des sorties scolaires pendant toute
I'année redonner l'envie a nos jeunes et moins jeunes découvrir ou redécouvrir la montagne a
moindre frais , les sports d'été et d'hiver , limitée le trafic routier sur nos route de montagne je pense
que cela et Positif pour tout les massif qui surplombe notre vallée .

Mr Gander
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05/03/2019

Avis sur l'intérét du projet

Bonjour,

— beau projet structurant pour la vallée, un de leviers qui permettra de limiter a terme je lI'espére la
pollution

— démarche intéressante de consultation des habitants / futurs usagers qui permettra d'ajuster
éventuellement celui-ci pour répondre au mieux aux attentes de tous

Jérdme Gonzales

05/03/2019

Encouragement

Bonjour ,

Treés bonne idee cet finuflaine

Il va permettre de désengorger la route pour monter aux stations, permettre le développement de la
commune de magland ....

Trés bonne idée il faut y allez a fond.

Cordialement

Olivier Cerqueira

05/03/2019

Projet dispendieux et faussement écologique,gourmand en surfaces naturelles.

L'afflux sur les pistes, déja critique en matiére de surfréquentation exigera rapidement la création de
nouvelles pistes toujours au bénéfice du domaine marchand et aux dépens de la nature.

Pierre Frichet

05/03/2019

Funiflaine

Bonjour,

Le funiflaine est une excellente idée A CONDITION qu'il soit directement relié au réseau ferroviaire de
la Vallée de I'Arve et au LEman Express notamment.

Il est essentiel de ne pas avoir a marcher significativement entre la plateforme du train et celle du
funiflaine, pas de route a traverser, pas d'escalier a monter...etc. Il faut pouvoir venir en train en
chaussures de ski'!

-> Prendre exemple sur des équipements similaires réalisés en Suisse voisine et qui fonctionnent
parfaitement dans cette optique :

- au CHABLE (domaine skiable des 4 Vallées) ou le train dépose les passagers & méme le
téléphérique de Verbier,

- a CHAMPERY (domaine skiable des Portes du Soleil) ou le train arrive a méme le téléphérique qui
monte aux Crosets.

Cela nécessite parallélement de vrais investissements pour doubler et moderniser les lignes
ferroviaires Geneve/Magland et Annecy/Magland.

Merci de votre écoute et vivement le Funiflaine !

Grégory Guillas

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
Annexes au bilan de la concertation publique m

du 24 janvier au 8 mars 2019 115



EXEMPLE 1
LE CHABLE (Verbier, Suisse)
Domaine skiable 4 VALLEES

EXEMPLE 2
CHAMPERY [Suisse)
Domaine skiable des PORTES DU SOLEIL

05/03/2019

Projet Funiflaine

Je possede un appartement a Flaine Forum Aldébaran V2. J'avoue de ne pas étre d'accord avec ce
projet qui apportera plus de skieurs sur des pistes déja encombrées et je doute que les estivants qui
louent ou occupent des appartements prendront ce funiculaire avec tous les bagages nécessaires
pour un séjour.

De plus le colit me parait bien onéreux pour les avantages;

Nicolas Marquet, 695 chemin de la Croix Noble 74300 Chatillon

Adresse Flaine : Aldébaran V2

05/03/2019

Funiflaine

Messieurs,

J'ai suivi toutes les réunions de concertation en ce qui concerne le projet Funiflaine.

En premier lieu, je remercie tous les Elus et techniciens qui ont pris du temps pour expliquer

cette future réalisation.

Je ne peux, au regard des avantages liés a I'environnement, a I'économie de la vallée, et a d'autres
opportunités positives pour tous, qu'étre favorable +++++ & ce projet, pas pour moi, je suis déja trop
agé, mais pour les générations qui suivent.

Meilleures salutations.

Sylvain Crozet
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05/03/2019

Pour le Funiflaine

Mesdames, Messieurs,

Par ce malil je vous fais savoir que je suis pour la réalisation du FUNIFLAINE, pour moi qui suis
monitrice a FLAINE, se sera un réel plaisir de monter a FLAINE sans prendre de risque sur la route.
En effet, entre les bouchons au CARROZ qui nous font perdre un temps précieux (nous devons partir
de plus en plus tét pour ne pas étre en retard au travail) et la neige sur la route qui nous fait prendre
des risques toujours plus grands, c’est une vraie galére, nous arrivons des matins déja stressés et
totalement vidés de notre énergie.

Cordialement
Murielle Thevenet

05/03/2019

Funiflaine

Madame ,Monsieur,

Voila plus de 50 ans que ce projet est en discussion , et aujourd'hui , nous avons la chance de le voir
se concrétiser pour nous et les générations futures.

Bien sdr il y a encore de nombreuses questions, ce qui est légitime, mais PARIS ne s’est pas fait en
un jour .

Alors je dis OUI au FUNIFLAINE .

Thierry Crozet

06/03/2019

Concertation : mon avis

Bonjour

a l'attention des décideurs du projet,

je trouve l'analyse de l'association "INSPIRE" (en document joint) trés pertinente dans les grandes
lignes et particulierement la proposition d'un gare unique qui me parait étre LA solution évidente pour
ce projet.

Une nouvelle gare a Magland et I'ancienne rénovée et versée au patrimoine architectural de la
commune, deuxieme lieu avec la maison forte du centre.

Une solution qui optimiserait les solutions d'acces et de parking ainsi que le flot des utilisateurs et qui
ne représenterait pas de véritable surco(t.

Cordialement.

Gérard Marchand
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CONCERTATION FUNIFLAINE

sociation

La réalisation d'un sscenseur vallée, dont le but serait, & la fois de desservir un massif alpin et
d'offfir aux habitants un service de ransports en commun, serait un projet souhaitable et vertusux
sur le plan écologique, économique et social en Haute-Savois.

Un me

es publics

Dés la 2¢ phrase du dossier il est énoncé que le projet Funiflsine consiste & "proposer un mode
de transport pour tous les publics : habitants, professionnels, saisonniers, scolaires, tauristes ou
sportifs®

En réelité, le tracé proposé permetira une desserte liée uniquement au tourisme, avec une
utilisation possible pour les travail jers de Flaine, les ou bagages pour la
stetion de Flaine et 'acheminement de tous types de populations touristiques entre la vallée d e
I'Arve et Flaine (vacanciers, visiteurs 4 |a journée, scolaires et militaires). Le Funiflsine ne permetrs
pas aux habitsnts des Carroz ou d'Arches d'utiliser ce moyen de transport pour descendre dans

la vallée ou se rendre  Flaine.

L'aspect “transport en commun” du projet st réduit & sa plus simple expression st ne répond pas
du tout & une demande, qui existe, en feveur de solutions de mobilité quotidienne entre le bas de
la vallée de 'Arve et les villages qui la surplombent

t touristique

pour re

Le financement de ce projet est majoritairement constitué de fonds publics provenant du Conseil
départementsl de la Haute-Savoie, de la Région et des collectivités locales. Or, sa destination est
presque liée & I'activité

de la station de Flaine. Des fonds publics d'une

telle ampleur doivent-ils &tre consacrés au de | & d'une seule

station ? |l est fort probable gue les habitants du département préféreraient que cet argent soit
difigé vers des sménagements ou des services de mobilité plus utiles pour les habitants de la
Haute-Savoie

74310 Les Houches e

I 40, chemin du Pierrier de o Croix I '515‘,9_5,95‘355 m ﬂ;ﬂ@r
[roii]

ction du tra: ns

Le dossier vante aussi ls cohérence entre le projet de Funiflaine et le Plan de Protection de
I'Atmosphére de la vallée de I'Arve. S réalisstion permentra effectivement une réduction du trafic
véhiculaire touristique, quelques mois par an. Le projet se prive pourtant de réelles possibilités
d'améliorstion des transports en commun dans la vallée, en n'étant en accés direct avec le
ferrovisire et en ne desservant pas les villages des Carroz ou d'Ardches. Le projet n'a clairement
pas été concu dans 'abjectif de permettre une diminution du trafic véhiculaire dans la vallée de
I'Arve, puisque c'est la solution d'arrivée & Magland en voiture qui est privilégiée. Le trafic dans la
vallée de I'Arve restera sans doute sensiblement le méme, avec ou sans Funiflsine. Il risquera
méme d'étre augmenté sila station de Flaine connait un important essor.

bilit habitar

Pour que ce projet répende aux enjeux sociétaux, écologiques et conomiques, il faut prévoir :

b Une gare SNCF =t de dépert du Funiflaine unique & Maglend, afin de privilégier 'aceés au
Funiflaine prioritairement per le train dans la vallée de I'Arve.

* Un arrét intermédiaire pour desservir les Carroz ou Ardches, afin de permemre aux habitants
et étudiants des Carroz ou d'Aréches d'accéder au service fermoviaire de |a vallée de |'Arve

sans devoir descendre en voiture jusque dans la vallss

Si ces deux conditions étaient remplies, nous aurions plaisir & donner un avis favorable & ce projet,
sans réserve et avec beaucoup de satisfaction.

Le tracé actuel du Funiflaine, sa déconnexion du ferrovisire, son abandon de le desserte locale
des Carroz ou d'Aréches, nous poussent & émettre, & regret, un avis défavorable. Le projet tel
quiil est présents est une occasion manquée d'orienter la vallée de Arve et un de ses versants
montagneux vers une solution de mobilité collective et propre, en misant sur le ferroviaire et le
cable, deux modes de transports peu émetteurs de pollusnts de I'air et de gaz & effet de serre
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Le choix d'une station intermédiaire au Col de Pierre Carrée, au lieu d'un arrét aux Carroz ou &
Aréiches est un aspect inquiétant. La pression fonciére qui va en découler, conduira sens aucun
doute & une avalanche future de projets immabiliers dans ce secteur situé & 1 800 m d'altitude. La

ion de I deviendre né pour I'¢quilibre économique du Funifizine, dans
son tracé acwel

Le dossier est clair sur un point, il s'agit développer la station de Flaine. Lidée est réguliérement
&noncée dans le dossier de concertstion. Le Funiculsire sera "une nouvelle éape de ['histoire de

Flaine et de son développement”, qui permettra de *renforcer la dynemique de le station,
d'ewirer un lerge public et d'imeginer de nouveaux produits touristiques”-

nt noir =

Le dossier met, & juste titre, en avant le service de train Léman Express, qui va se renforcer dés la
fin 2019 et qui permerra enfin 2 |z vallée d'étre reliée & Genéve, son aéropon et 4 la clientéle
suisse de proximité, friande de transports ferroviaires. Or, et c'est I4 le plus grand défaut du projet
proposé, la gare de départ du Funiflsine ne sera pas en correspondance directe avec le Léman
Express. Les utilissteurs du ferroviaire devront prendre une navette ou marcher pendant 400 m,
souvent chaussures de ski sux pieds, pour relier ls gare SNCF de Magland & I gare de départ du
Funiflaine.

Autant dire qu'il s'agit ici du détail qui tue dans |'euf touts réalité de trensport combiné rail /
eable pour 'accés & Flaine. Bien peu d'usagers feront le choix d'une solution imposant autant de
*ruptures de charge", handicapantes pour l'utilistion des transports collectifs.

La raisan énancée pour implantation de [a gare de dépar du Funiflsine 600 m de Is gare
SNCF est qu'il n'é1ait pas possible de créer un parking autour de s gare existznte de Magland.
Les promoteurs du projet ant donc choisi de privilégier 'accés au Funiflaine en voiture, en plagant
s2 gare de départ au centre d'un parking, plutdt que de privilégier I'accés per le train. [l est tout 3
fait envisageable de demander aux automobilistes de faire 400 m en navetze ou & pied et de
favoriser 'accés au Funiflaine par e train, solution de mobilité écologique. La gare du
t6léphérique pourrait dtre construite en dessus de Is gare, en superposition, comme ceci est
réguliérement pratiqué en Suisse.

md
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06/03/2019
Apport dans le cadre de la critique du FUNIFLAINE
Mesdames, Messieurs les responsables du projet Funiflaine,
Préalablement a la critique du projet actuel par rapport a un autre tracé du FuniFlaine , ne faudrait-il
pas voir dans ce projet du FuniFlaine d’autres intentions :
e ne serait-ce pas une vitrine d’'un nouveau systéme téléporté qui n’existe pas en France et que
le département, la région et I'état veulent expérimenter
e sans regarder de trop pres,
0 niaux vraies nécessites,
0 ni aux montants des investissements en oubliant certaines infrastructures et les
surco(ts inérants a ce genre d'installation
0 niaux frais d’exploitation !!!!
o ni, finalement & la rentabilité de ces investissements ?
I me semble que c’est ce qui ressort de I'analyse reprise ci-dessous ;
Le refus de M. Monteil, président du département de Haute-Savoie et des autres responsables,
est catégorique, le tracé sera celui-la et rien d’'a  utre !!!

Le Wi L 'I"-'.-u e

Toaiin s s ofans  CATOE

%

L=

Ll

Si le ton du courrier Monsieur Monteil, de novembre 2018 était courtois, le contenu de sa missive
est bien une fin de non-recevoir. Cette fin de non-recevoir est documentée, d’abord, par des
arguments politiques et, en suite, par des arguments techniques de faisabilité qui semblent crédibles
mais aussi modifiables. Rien n’a changé dans le discours des responsables de ce projet.
Tous les arguments d'un tracé simplifié, certes, que I'on veut bien entendre, risque de ne plus
réponde aux vrais problémes des deux stations. : Diminution de la pollution, probléme des lits froids =
stations mortes hors saisons, problémes de mobilité dans les stations, préservations des espaces
naturels, etc....
Discussion de I'argumentation pour un tracé simplifi€ au départ de la lettre de M. Monteil
«  Premiérement, c’est une décision politique puisque :
0 « Ce parcours jugé pertinent (Départ : secteur de Bellegarde a Magland — station
intermédiaire : Pierre carré — arrivée : haut du parking P1 a Flaine) a été approuvé a
I'unanimité (par le maire d’Araches aussi ) par les élus du Syndicat mixte ouvert
FUNIFLAINE, lors de la séance du 29 janvier dernier).
0 « En pareil cas, la justification d’'un investissement public aussi important ne pourrait
étre vraiment plaidé » Pourquoi un nouveau tracé ne pourrai-ilt étre plai  dé ?
« Deuxiemement, d’ordre technique pour le tracé :
o0 le maintien de la gare intermédiaire sur le site de la Pierre Carrée. (Avec la
suppression évidemment, mais non mentionnée, de 9t  rous du golf de Flaine et
a terme la construction d'immeubles a un endroit qu i convient tres bien pour
des pratique de skis de fond, de biathlon.)
0 « La présence de lignes électriques a haute tension reliant Magland au poste source
des CARROZ (ou exactement), obstacle sérieux pour imager sereinement le profil de
la ligne du téléporté que vous proposez ». Donc aucune solution n’est possible
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0 Sous réserve de sa faisabilité technique, il n'est pas certain non plus que ce tracé,
moins linéaire et donc plus long, puisse proposer un parcours significativement plus
avantageux par rapport au transport terrestre. L’argument d’un trajet plus raide me
semble fallacieux compte tenu de la dépense qu'una  utomobiliste devra
dépenser en frais de parking a Magland et en billet  allée-retour par le
FUNIFLAINE.

0 Le parking P3 présenterait des risques d’avalanches incontestables. Les autres
parties de Flaine a I'aplomb de la barre rocheuse, sont, me semble aussi
exposees.

0 Le maintien de la gare d'arrivée sur le Parking P1 entrainera d’'autres aménagement
pour ce que qui est appelés les « piétons ».

M. Monteil et les autres responsables, on-t-ils oublié les autres arguments qui ont présidé a la mise
en route de ce projet de FuniFlaine ? :
Ceux décrits ci-dessous en 2015 pour le projet qui passait par le Lays et la Kedeuze aux Carroz !!! :

(0]

O O0OOo0Oo0oo

O O 0O

o

Transport public (tramway aérien) sdr, confortable, accessibles a tous, été comme hiver.
Prix du billet trés compétitifs
Ouvert 7j/7, 10 mois/12 .
Débit de 2000 passagers/jour pouvant aller a 3000 passagers/jour.
Objectifs 1.000.000 passagers/an
Destiné :

= aux professionnels du tourisme,

= aux clients des stations (Quelles stations?),

*= ala population permanente.(d’ou ?)
Création de 30 emplois
Investissement de 85millions € HT ( ???), comprenant, I'appareil, les stationnements, les
voiries. Les infrastructures sont-elles encore d'actualités ?
Amélioration de I'air en vallée de I'Arve  par réduction du trafic vers les stations des Carroz
et de Flaine. Economie de 2000 tonnes de CO? (cohérence avec le PPAD, action 2.3,
mesure prise au titre des agendas 21 locaux. Va-t-on retrouvé ces arguments avec le tracé
retenu ?
Transport des personnes et des marchandises
Réduire de maniére significative les nuisances son  ores liées aux voitures pour les
passagers et les riverains.
Préserver le milieu naturel et pastoral : une mobilisation du sol réduite par un nombre de
pylénes réduit. (c’est en contradiction avec les projets UNT aux Carroz et le projet immobilier
de Flaine ??7?)
Pourquoi 3S : 3 cébles soit 1 tracteur et 2 porteurs.
Longueur : 8000m
Dénivelée : 1350m
Nombre de cabines : 45
Puissance : 2000kw

Nous n’en sommes plus la.

Donc, pour que nous puissions reconnaitre le bien fondé du tracé actuel, nous devrions pouvoir
prendre connaissance de toutes les études dont M. Monteil et les autres responsables, font mention
pour ce projet de FuniFlaine.

Pourquoi restent-elles secrétes ? Restent-elles secrétes pour éviter de montrer les insuffisances du

projet?

Est-il possible, aussi, de prendre connaissance des comptes rendus des réunions du Syndicat mixte
ouvert Funiflaine ?

Sont-ce des décisions techniques ou politiques qui ont prévalu ?

Comment obtenir ces études ?
= Voir plan du « MESSAGER » repris ci-dessus.

» Laréalisation d'un téléporté selon un itinéraire s implifié - acces direct Magland /
Col de Pierre Carrée / Flaine - avec une liaison mu Itimodale entre la gare
ferroviaire et la gare de départ, a nécessité la co _ nduite d’études préalables de
faisabilité technigue et juridigue, sous maitrise d 'ouvrage du Syndicat mixte
FUNIFLAINE.
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Aujourd’hui achevées, elles ont permis d’actualiser le planning et le colt de
cette opération. COMPTE-RENDU du CONSEIL COMMUNAUTA IRE DU 19
JUILLET 2018.

= Ce tracé demandera, de toute facon, le déplacement de la ligne électrique a haute tension
d’ENEDIS (voir commentaires du Dauphiné ci-joint) et pourtant M. Monteil dit le contraire.

Avec ce trace, la ligne a haute tension, gérée par  ENEDIS, sera en grande partie
déplacée et effacée !!! VOIR LE DAUPHINE LIBERE du mercredi 31 janvier 2018.

= Avec le tracé défendu par M. Monteil et les autres responsables, les Carroz sont exclus de la
desserte au seul profit de Flaine. Rien n’est prévu a Carroz puisque le TC Lays-Cupoire est
abandonné. Pourtant ce FuniFlaine est sensé desservir « les stations » ?

= Voir plan du « MESSAGER » repris ci-dessus.

= |l parait donc que le tracé préconisé par M. Lardenois aurait mérité une attention plus
soutenue quant a une gare aux FEUX et ses justifications. Le trajet n’eut été que peu
modifié tout en augmentant le bassin de chalandise, bien nécessaire a sa rentabilité.

= Lasuspension voir la suppression de 'UNT obtenu par « Les Amoureux des Carroz », en ao(t
2018 devrait géner la faisabilité du projet puisque les 47.000m2 de constructions a la Pierre
Carrée avec la suppression des 9 trous du golf ne pourrait plus étre compensés par les 9
trous d’un hypothétique golf des Carroz. Quoi que la mairie, en catinmini a réactualisé le
projet UTN au mépris de la décision de M. le Préfet d'aolt 2018!!!!

=  Marc lochum va transférer au SIF la propriété (ou les droits) des terrains qu'il projette
d’'urbaniser. Ce sera formalisé et pérennisé. (note : somme considérable. Pour 40 000
m2 de SHON, cela peut atteindre 30 ou 40 M€) VOIR RAPPORT DEL’'ASSOCIATION
FLAINOISE du 29 janvier 2018.

=  Monsieur Patrice BONNAZ, directeur du Syndicat Inte  rcommunal de Flaine, a
fait une présentation de la station de Flaine et de s gains potentiels de CFE et CVAE
qui pourraient découler de 'urbanisation prévue au col de Pierre Carrée en cas de
réalisation du Funiflaine : 47000 m2 de constructi __ons supplémentaires qui
pourraient générer sur une période qui s’approchera it plus de 20 ans que de 10 ans
comme indiqué par M. Bonnaz, ce qui pourrait engage  r une augmentation annuelle
moyenne de 30 000 € de CVAE sur 20 ans, qui pourrai t représenter a terme une
somme de 447 000 € environ.

Il s’agit d’une projection qui est subordonnée a I’ approbation du PLU de la
commune d’Araches par le conseil municipal puis par le service préfectoral, a la
délivrance d’'une nouvelle « Unité Touristique Nouve lle » par les services de I'Etat ;
autant d’éléments qui pour l'instant ne sont pas ac tés. COMPTE-RENDU du
CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 19 JUILLET 2018

= Les deux grands arguments qui sous-tendent le projet FuniFlaine sont d’une part des enjeux
environnementaux et d’autre part, des enjeux économiques et touristiques. Ont-ils été revus a
la baisse ou tout simplement abandonné, au vu de ceux annoncés pour le FuniFlaine grand
parcours en 2015, voir plus haut ?

Cette initiative s'inscrit dans une ambition portan t une nouvelle vision d'acces a la
montagne. Elle répondra a plusieurs enjeux :
= - environnemental : le projet FUNIFLAINE, eu égard  au Plan de prévention de
I'atmosphere de la Vallée de I'Arve, contribueraa  I'objectif partagé de réduction
des gaz a effet de serre, en proposant une desserte  fiable, rapide et en
adéquation avec la géographie locale. Parallelement , cette infrastructure de
transport par cable devrait intégrer une plateforme logistique dédiée a
I'acheminement des biens, marchandises ou déchets, selon des moyens
techniques adaptés et trés faiblement émetteurs de gaz a effet de serre,
= -économique et touristique : ce projet innovant d'a scenseur valléen permettra
en effet de désengorger les voies d’acces au Grand Massif lors des saisons
touristiques estivales et hivernales et favoriser | 'acces des saisonniers aux
sites desservis. COMPTE-RENDU du CONSEIL COMMUNAUTA IRE DU 19
JUILLET 2018.

= Une décision sur le financement est obligatoire avant octobre 2018 sinon les subventions
disparaitront du nouveau Plan Etat-Région (voir ci-dessous) Qu’en est-il actuellement ?
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= Allocution de Martial Saddier, Vice président de la Région.
Engagement répété au nom de la Région sur le financement du FuniFlaine. Avec une
date butoir en octobre 2018 pour que le projet soit engagés fermement sur des bases
claires, y compris au plan financier.
Si cette échéance n’est pas tenue, le budget des subventions disparaitra dans le nouveau
plan Etat-Région.
= Prises de position ferme sur le suivi du projet FuniFlaine, qu’il considére comme un test
pour la France (cela existe a I'étranger, et il y en aura d’autres en France).
La Région et le Département n’ont pas I'intention de prendre les décisions a la place du
Syndicat Funiflaine, mais en feront un suivi rapproché, pour surveiller le bon usage des 50
M€ de subventions. Le FuniFlaine devra étre utilisé a des besoins multiples pour étre
justifié.
» Reste que le financement est insuffisant de 16 Mill  ions donc bancal.
Reprend-t-il tous les colts de toutes les installa  tions nécessaires a I'exploitation
préconisée, ainsi que les surcodts inhérents a ce genre de projet ?
= La construction du budget est laborieux, insuffisan t a hauteur de 16Mio€, que
rien ne dit que le privé n'acceptera d’'y prendre un e part de 15 Moi€, ni quelles
seront les conditions de leur acceptation possible.
= Lajustification de I'abandon de la voiture, du cam ion, des motos est justifié par
des arguments peu convainquant compte tenu que les utilisateurs devront
payer un aller-retour, la place de parking et que r  ien ne prédit que la liaison sera
assurée, en cas de intempérie ou durant la morte sa  ison.
= Que les frais d'exploitation, nécessairement, a cha  rge des communes de
Magland et Carroz, n'est pas a notre connaissance ¢ onnus.
= Que le bassin de chalandise des Carroz, soit 20.000 lits, n'est pas pris en
compte alors que soit disant l'arrét a la Pierre Ca  rrée est sur la commune des

CARROZ Il
» Quelles études a prouvé que ce mode de transporta  partir de Bellegarde,
- fera gagner du temps aux utilisateurs. (Lesquels : surtout skieurs d’'un

jour et saisonniers venant de la vallée).

- diminuera la pollution dans le vallée de I'Arve. ( Compte tenu que ce sont
les gros camions de transport internationaux et les foyers a bois qui
sont considérés comme les principaux pollueur par é missions de CO?,
gaz a effet de serre, I'argument est trés Iéger).

- que finalement, ce mode de transport aura la préfé  rence des utilisateurs
par rapport a la voiture ? (Mais est-ce que celaam énera plus de monde
dans le »Grand Massif »et Quelle étude prouve cela ?)

» Prises de position ferme sur le suivi du projet Funiflaine, qu'’il considére comme un
test pour la France (cela existe a I'étranger, et il y en aura d’autres en France).
La Région et le Département n'ont pas l'intention de prendre les décisions a la place
du Syndicat Funiflaine, mais en feront un suivi rapproché, pour surveiller le bon usage
des 50 M€ de subventions. Le Funiflaine devra étre utilisé a des besoins multiples
pour étre justifié. VOIR RAPPORT DE L’ASSOCIATION FLAINOISE du 29 janvier
2018.
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Le plan de financement du projet FUNIFLAINE proposé par le Président et approuvé par le conseil
communautaire le 18 juin 2018 est le suivant :

Département CPER 25M €
Région CPER 20M €
Etat CPER 4 M€

2 CCAM AME
Araches 15M€
Magland 15M€
Europe FEDER 4ME
Sous-total 60 M€
Co(t du projet 76 Moi€
Part du privé escomptée 15 Moi€
Complément a financer par les financeurs 1.0 Moi€

Pour le financement de la participation de la 2CCAM a hauteur de 4 millions, Monsieur le
Président fait en séance les propositions suivantes

- A partir de N + 1 : contribution des communes a h  auteur de 5 € par habitant via les attributions
de compensation, confirmée par la CLECT

- A partir de N+ 4 : recours a I'emprunt garantip  ar le Conseil Départemental

- Le million complémentaire devant étre recherché parmi I'ensemble des finasseurs.( !!!!
COMPTE-RENDU CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 19 JUILLET 2018.

Maintenant, contre I'avis de nombreux habitants, des scientifiques et le bon sens, Il est clairement
établi que le FuniFlaine passera par le sommet de I' Arbaron, qu’il est bien prévu que le golf de Flaine
perdra 9 trous et que la station des Carroz est écartée d’une solution possible d’amélioration de la
mobilité qui serait bien nécessaire.
Que peut-on encore discuter dans une concertation p réconisée par les responsables du projet
2
Pour Carroz :
« Réduire le trafic dans le centre de la station, améliorer la mobilité et le stationnement.
« Permettre une solution de retour, a partir de Flaine, en cas de panne ou d’'intempéries.
e Augmenter la zone de chalandise du FuniFlaine par I'apport d’un potentiel de 20.000 lits
e Larentabilité de l'investissement qui semble ne pas étre assurée.
« Comment sera-t- il possible d’envisager la résolution des « lits froids » de Carroz et
d'ailleurs ?
« Les 46 hectares de la « Pierre a Layas » sont a nouveau compromis avant méme que la
suppression des 9 trous du golf de Flaine ne soit définitivement approuveér.
e Les dés sont pipés, allons-nous devoir revétir un gilet jaune pour nous faire entendre ?
Le projet de 2015 était bien plus profitable pour les Carroz et pourrait raisonnement nous rapprocher
du maire.
Pour Flaine :
e Avoir un parcours a la sortie du FuniFlaine qui donne satisfaction aux skieurs et au « piétons »
«  Eviter de supprimer 9 trous au golf de Flaine et une urbanisation malvenue.
» Permettre de développer d'autres sports d’hiver dans un endroit ou la neige est toujours
présent en fin de saison.
Pour terminer, dans sa lettre de novembre 2018 M. Monteil nous disait :
« Je tiens a vous confirmer toute ma détermination pour mener a bien ce projet vital pour notre
territoire et rendu possible par une mobilisation e xceptionnelle des financeurs publics, réunis
autour du Contrat de Plan Etat- Région »
Réponse politiquement forte mais particulierement c reuse quand on analyse I'ensemble des
problemes.
Un tel langage qui entraine la suspicion. Serait-ce de la novlangue ?
Qu’est-il dit, exactement, dans le Contrat de plan Région - Etat ?
Quels sont les arguments qui ont amenés de tels budgets majoritairement publique dont on ne
mention jamais la rentabilité ?
Pourquoi la rentabilité n'est pas abordée, d’autant que les privés seront sollicités?
L’explication serait alors comme dit au départ : «vitrine en vue de trouver solution pour d’autres
stations? »
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Vitrine certes pour les politiques mais qu’en pense le citoyen quand il sait que I'Etat est en grande
difficultés financieres !!!!

De plus, ce sont les communes qui devront assurer les déficits d’exploitation et, certainement, les
surco(ts inévitables dans ce genre de projet.

Par la suite, d’autres projets seront-ils encore possibles financiérement plus en rapport avec le
développement durable ?

Finalement, le FuniFlaine est-il vraiment vital ? Et pourquoi ?

Le Funiflaine, ne serait-ce pas plutdét une usine a  gaz alors qu'il se veut réduire la pollution
atmosphérique, ce serait assez croquignolet !!!!

Bien cordialement.

Michel Chaineux

06/03/2019

Concertation publique Funiflaine

Le projet du tracé du funiflaine prévoit une gare intermédiaire au col de pierre carrée. Son
emplacement estimé sur le trou numéro 11 du golf va impacter de facon notoire ce site. Deux pistes
de liaison ski alpin partiront de ce point haut pour rejoindre le hameau de Flaine (avec une remontée
mécanique dans l'autre sens) et le domaine de Vernant (via une passerelle au dessus de la route ?).
A cela s'ajouterai une remontée mécanique (télécabine) montant des Moliiets (les Carroz 1500) dont
la gare d'arrivée jouxterait celle du funiflaine... Si I'on ajoute a cela les locaux nécessaires a l'accueil
du public, il est évident que I'espace nordique actuel (en hiver) et le golf (en été) vont se restreindre de
maniére significative. Il est donc important de réduire au maximum cette emprise fonciere, afin de
conserver a ce magnifique site d'altitude tout son caractére attrayant (point de vue, enneigement de
qualité,...etc).

Michel Petit

06/03/2019

Funiculaire

Bonjour

-1- Ce nouveau transport est nécessaire pour désengorger la route, mais quelle est la solution pour
les personnes montant pour un séjour de plusieurs jours avec valises, sacs, petits, et quel transport
entre la gare et le domicile, et le prix ?

Car si le prix est supérieur au montant actuel !!!! Quel avantage pécunier ?

-2- Quel est le rythme des navettes ?

-3- Quel est la mise en service ?

-4- Nuisance de la station durant les travaux ?

-5- Impact sur les charges des copropriétaires ?

A vous lire et dans cette attente veuillez agreer mes sentiments distingués.

Philippe Ruet Immeuble Sirius

06/03/2019

Soutien

Madame, Monsieur,

Etant propriétaire d’un appartement a Flaine, nous tenons a vous faire part de notre soutien au projet
du Funiflaine. Nous sommes impatients que le projet puisse avancer et avec les équipements
nécessaires a son bon fonctionnement soient développés.

Pierre Kermanac'h

07/03/2019

Funiflaine: Ma Contribution a la Concertation

J'habite les Carroz a I'année je suis Moniteur de Ski ESF, retraité:

J'ai participé en 1962, comme aide Topographe au tracé de la route les Carroz- Flaine.

Je suis pour le Funiflaine, mais contre le tracé actuel.

Le Funiflaine me parait indispensable pour soulager la circulation dans la traversée des Carroz ou
l'inactivité des différentes municipalités a conduit a la situation actuelle incontrélable. Cette situation
est préjudiciable au tourisme.

Pourtant dés le début un passage en souterrain était prévu. Il a été étudié, inscrit dans les conditions
de la derniére 'UTN de Flaine. Mais si 'UTN est presque terminée lui n‘a jamais été réalisé. Pire un
permis de construire un immeuble a été délivré en limite de I'Emplacement Réservé n° 20 du PLU et
condamnant définitivement la réalisation de la tranchée couverte.

Le tracé officiel du Funiflaine, décidé uniléralement sans concertation, en se basant sur le tracé du
monte charge installé lors de la construction de la station, impose une gare sur le golf de Pierre
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Carrée. Il provoque le déplacement de 9 trous pour la création d'un golf 9 trous aux Carroz qui déja en
deux occasions l'a rejetée en 2003 et 2019 a une forte majorité.

Plusieurs autres tracés semblent possibles notamment ceux cités par I'Association Flainoise, et
méritent d'étre étudiés au moins au niveau faisabilité.

Ce projet Funiflaine doit étre précédé d'une étude prouvant sa viabilite économique, environmentale
et Technique, avant d'étre lancé. comme tout autre projet.

C'est ce que je voudrais, pour avoir des éléments de choix pour me déterminer.

Pourquoi notre zone qui a subit tant d'impacts négatif et vue sa faune locale disparaitre de la plus
grande partie du domaine skiable, serait-elle encore plus impactée.

Ne peut on pas inscrire en Espace Naturels Sensible ( ENS) la zone dePierre Carrée, comme l'une
des 181 ENS de haute Savoie.

Cela montrerait a la population une volonté de maintenir un peu de nature dans une zone touristique.
Cet équipement doit maintenir un équilibre et non pas le détruire.

C. Buffet

07/03/2019

tracé funiflaine

Monsieur le président du syndicat Funiflaine

J'habite sur la commune d'Araches la Frasse ou j'ai une résidence secondaire

Je demande que I'on choisisse un des tracé qui n'ait pas de gare a Pierre Carrée.

En effet, ce serait ouvrir cette zone au développement immobilier alors que c'est une zone ou je
compte chaque année au printemps 5 ou 6 tétras lyre et en été quelques nichées établies en bordure
du golf ainsi que des gélinottes et des bartavelles (je suis compteur agréé par la fédération de chasse
de la haute savoie). L'Arbaron est une zone privilégiée pour la faune : tétras, gélinottes, bartavelles,
marmottes, lievre variable et chamois. Ce serait dommage que cette zone disparaisse a cause du
Funiflaine et tous les travaux s'y rapportant. Il ne reste que quelques dizaines de tétras sur toute la
commune. Dans cette zone de Vernan et L'Airon 'ACCA fait tous les travaux possibles pour les
conserver, sachant que la pression du ski est déja conséquente.

Nous sommes pour un Funiflaine responsable, bien étudié mais pas n'importe lequel.

En effet un tracé passant par PierreCarrée supprimera neuf trous au golf ce qui sera préjudiciable
pour la faune sauvage (suppression de leur habitat et de leur moyens de subsistance).

La commune a déja beaucoup souffert du développement incontrélé des sports d'hiver qu'elle ne les
tolerera plus, il faut en tenir compte.

Nous comptons Monsieur le président du Funiflaine sur votre compréhension a propos de ce projet
Avec nos respectueuses salutations

Daniel Desalmand

07/03/2019

Consultation projet Funiflaine

je vous contacte pour partager mon avis et mes interrogations sur le sujet du Funiflaine.

C'est un sujet qui m'intéresse au plus haut point, en tant que propriétaire sur Flaine, (mes parents ont
aussi acheté un appartement a la création de la station), mais également en tant que citoyen.

J'ai suivi les différents informations disponibles, des partisans comme des opposants au projet.

je soutiens a 100% le principe du Funiflaine ascenseur valleen, véritable transport public, tel que
présenté initialement (j'entends ici la premiére version du funiflaine version années 201x). Notamment
pour les atouts suivants :

« Désenclavement pour les saisonniers et habitants permanents, scolaires etc qui auront un moyen
économique et rapide d’accéder a la vallée

» Réduction du trafic routier associe

* Réduction du trafic fret

« Possibilité d’accueil des touristes depuis la vallée et réduction des navettes de Bus

« Accueil des skieurs ou randonneurs « journée » sans passer par des trajets voiture

Par contre, le projet dans sa forme actuelle souléve a mes yeux de nombreuses inquiétudes :

« J'y vois trop de « ruptures de charges » dans le flux utilisateurs pour que cela incite vraiment les
vacanciers a s’'en servir : stationner son véhicule, le décharger, cheminer au funiflaine, charger ses
bagages, décharger a flaine, cheminements vers la station et notamment les parties hautes. Je crains
gue beaucoup préférent alors monter en voiture pour s'éviter ces étapes.

« Suppression du golf et urbanisation a venir sur I'arbaron : ce golf est un atout qui n’est pas assez mis
en valeur. Eté comme hiver, cette zone est propice a profiter du panorama, des cheminements
piétons raquettes etc. il faut absolument la préserver et s’en servir comme atout. Pour autant l'idee de
considérer Funiflaine comme une alternative aux grands vans pour les retours vill4ges est
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intéressante.

« Positionnement de la gare d’arrivée qui va engendrer des complexités pour les utilisateurs voulant
faire autre chose que le départ a skis depuis le front de neige

« Absence de gare aux carroz, qui aurait pu délester le trafic skieurs comme voitures. Peut aussi étre
résolu pour les skieurs par une remontée vers les molliets ? ou Vernant ?

Enfin, je suis trés surpris que jamais jusqu’ici les propositions telles que celles de I'association
flainoise ne soient proprement écoutées ni méme débattues. Je trouve que leur travail sur les traces
alternatifs possibles mérite réflexion et étude.

J'espére que ces quelques mots, additionnes aux nombreux autres, permettront d’influer sur le projet
pour que le Funiflaine soit une belle et grande réussite, qui profite a tous, et ne soit pas un énorme
gaspillage d’argent public que nos collectivités (donc nous autres contribuables) ne peuvent se
permettre.

Bien a vous,

Guillaume Imbert

08/03/2019

Simplement pour soutenir ce projet porteur pour notre vallée et d'un criant besoin écologique !
Olivier Ayet

08/03/2019

Je suis pour l'arrivée du teleporteur funiflaine qui d'aprés la concertation permettra de sortir les
camions des routes de montagne avec des bennes poubelles et marchandises. C'est un projet qui
nous relié enfin a la montagne.

Martine Benedetti

08/03/2019

Enfin une bonne nouvelle pour la vallée ! Enfin la possibilité d'aller a Flaine en limitant la pollution.
Stop aux voitures et camions... Je suis a 200% pour ce projet. Merci a vous
Dario Benedetti

08/03/2019

Bonjour Messieurs,

Je suis contre ce projet.

De grace, arrétez de dépenser I'argent public dans des projets inutiles, mal pensés et qui ne
répondent a aucun besoin de la population.

Cordialement,

Bernard Roy

Propriétaire a Flaine depuis 1995

08/03/2019

avis sur le Funiflaine

A l'attention du Président du Syndicat FUNIFLAINE,

Monsieur le Président,

La vocation écologique du projet Funiflaine est mentionnée a maintes reprises dans le document
d’'information mis a disposition du public dans le cadre de la concertation en cours.

J'ai cependant des interrogations sur I'impact réel qu’aurait le projet en termes de réduction de la
pollution atmosphérique (a un niveau critique dans la vallée de I'Arve) et sur la réduction des missions
de gaz a effet de serre (en général).

Compte tenu de I'énormité de la dépense (76 millions d’Euros), il me parait, a minima, indispensable
de quantifier cet impact afin de convaincre le contribuable et les habitants de la vallée de I'Arve que
les deniers publics sont utilisés efficacement pour améliorer I'environnement, et pas seulement pour le
développement économique. Le projet Funiflaine dit s’inscrire (page 15 du document d’'information)
dans le cadre du Plan de Protection de I’Atmosphere de la vallée de I'Arve, en cours de révision
(PPA2) et le besoin de quantifier et de mesurer I'efficacité des actions est explicite dans les
recommandations :

- de I'Autorité environnementale dans son avis délibéré du 24 octobre 2018 sur le PPA2 (page 24)
- de la commission d’enquéte dans son avis motivé du 13 février 2018 sur le PPA2 (page 9)
Grace au Funiflaine : combien de voitures polluantes en moins circuleront dans la vallée de I'Arve?
Combien en moins monteront a Flaine? Quel report, en nombre de passagers, vers le transport
ferroviaire? Quel impact sur les taux de particules fines (PM10, PM2,5) et d’oxydes toxiques (NO2,...),
en moyenne sur I'année et lors des pics de pollution? Comment est-il tenu compte de la révolution
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automobile en cours vers des véhicules propres qui va accélérer I'évolution tendancielle positive des
polluants spécifiques a I'automobile ? Il suffit de visiter les parkings de Flaine aujourd’hui pour
constater que cette révolution y est plus rapide que sur 'ensemble du territoire.

En terme de lutte contre le changement climatique, combien d’années d’exploitation du Funiflaine
faudra-t-il pour compenser les émissions initiales de gaz a effet de serre générées par sa construction
(production d’acier et de béton, circulation de véhicules lourds) ?

Sans préjuger des conclusions de cette analyse d'impact quantitative, il me semble utile de
mentionner qu’en hiver lorsque les conditions météorologiques sont défavorables, plus de la moitié de
la pollution de la vallée de I'Arve par les particules est générée par la combustion de biomasse des
ménages, contre seulement 5 a 10% par le trafic routier (source : avis délibéré de I'Autorité
environnementale, page 11). Et que, en parallele, un dixieme du budget du Funiflaine pourrait financer
la totalité du programme de remplacement des 3500 chauffages au bois de particuliers prévu par le
PPA2.

Sincerement

Francois Zahm

Immeuble Pollux 201

74300 Flaine

08/03/2019

Je souhaite donner un avis favorable au funiflaine. C'est un excellent moyen de pouvoir aller sur des
sites naturels sans pollution, et de permettre aux jeunes de la vallée de pratiquer des activités, voir de
découvrir la montagne. Merci déprendre mon avis en compte.

Jean-luco Le Goff

08/03/2019

Ayant assiste a la reunion publique aux Carroz le mois dernier, il est difficile de comprendre pourquoi,
avec un tel projet ambitieux, il n'est pas prevu de profiter au maximum des possibilites qui sont
offertes et faire une gare aux Carroz, dont les Carroziens beneficieraient. Le cout a ete mentionne,
mais ne serait-il pas moins couteux de passser par les Carroz maintenant (aux Feux), que de faire la
liaison plus tard?

Les Carroz est un village attrayant, aux gens acceuillants et aux activites multiples. Un village qui vit
toute I'annee et qui nous a seduits. Une gare aux Carroz permettrait de faire decouvrir le village aux
touristes et leur faire profiter de toutes les activites qui sont a leur disposition, que ce soit en ete ou en
hiver. Elle serait surtout et primordialement utile pour les habitants qui doivent se rendre dans la
vallee et les saisonniers qui vont habiter les nouveaux logements prevus pour eux a Magland, comme
on nous I'a annonce.

Quant a la gare a la Pierre Carree, comme il a ete dit maintes fois, elle implique la disparition du golf
(activite qui n'attirera plus personne a Flaine en ete) et surtout la disparition des pistes de ski de fond
et de marche a raquettes. Acces direct a Flaine, au centre de la station, paraitrait une bonne solution,
pour la facon dont est envisage le transport des touristes et cela faciliterait aussi celui des
marchandises.

Il semble que le trace a besoin d'etre revise pour que ce projet respecte I'environnement et que le
maximum de personnes puissent l'utiliser pour rendre ce projet rentable.

Mme Marie France McGee
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CONTRIBUTIONS DEPOSEES SUR LA PLATEFORME
COLLABORATIVE DU SITE INTERNET DU PROJET

(Les contributions suivantes sont retranscrites avec leur contenu d’origine)

Contributions d’acteurs professionnels et économiques

03/02/2019

Navettes vacanciers hivernales de proximité pour lu thins

Bonjour, Nous sommes quelques hébergeurs touristiques, et les vacanciers nous demandent
systématiquement si il existe des navettes de transports dans la commune, pour relier les stations de
ski. Question: est il possible d’envisager une rotation de petites navettes ( 20 personnes environ ) ,
pour desservir ou relier les différents hameaux de la commune a la gare Funiflaine de MAGLAND,
pendant les périodes hivernale, ( voir méme estivale, mais je doute de la nécessité de ce dernier). Et
si oui, je vous suggeére quelgques horaires a moduler en fonction des plages publiques de
fonctionnement du funiflaine : 8H30, un 11H, un 12H30, 16H, 17H. Avantages: dés engorgement du
parking télécabine, environnementale si nombres de vacanciers suffisants, atouts touristiques et
valorisation de la commune

Olivier 74

12/02/2019

Omission?

Bonjour Monsieur le Président, sur les plaquettes de présentation du projet , a aucun moment il n'est
mentionné que Pierre Carrée est le site d'un golf 18 trous ouvert tous les étés de juin a octobre.(ni sur
les plans ni dans la rédaction).(Une personne a abordé le sujet a la réunion de présentation a Flaine ,
sans provoquer une quelconque réaction des membres du Syndicat du Funiflaine....comme s'ils
n'avaient pas connaissance du terrain!) Quelle en est la raison? Nous regrettons la publicité "gratuite”
que la diffusion de vos informations auraient été pour cette structure. Bien sir , la gare a cet endroit
impactera fortement l'implantation du parcours, mais offrira une possibilité d'accés trés rapide pour les
joueurs venant de la vallée. En entretien "off" votre réponse a été "adressez-vous a votre maire(!) et
de la part d'un autre membre "on verra pour les compensations". Nous serions trés satisfaits d'avoir
une réponse claire, de préférence avant la réunion de concertation a Flaine. Sincérement, (copie
adressée a Monsieur le Maire d'Araches -La Frasse, et Monsieur le Président du SIF)

Comité Golf

19/02/2019

Pour enfin un développement de Flaine!

Faire ce projet pout que les investisseurs osent faire le pas! NOUS VOUS SOUTENONS ( les
moniteurs de I'ESF)

Max Fournier

20/02/2019

oui au projet Funiflaine présenté par le syndicatf  uniflaine
Oui au projet Funiflaine a 100%
Boujon ESF Flaine

22/02/2019

Développement du territoire

Un tel projet est bénéfique pour I'avenir du Grand Massif et aura un retentissement pour toute la haute
savoie. Tout est a imaginer autour de ce projet en terme d'activités a proposer, en effet le Funiflaine
donne acces a 2 sites nature magnifique ; le col de Perre Carré et le Désert de Platté. Son attractivité
rejaillira également pour les industriels de la Vallée de I'Arve.

Pascal Tournier
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26/02/2019

un nouveau transport par cable qui doit étre access ible a tous

Favorable au développement du transport par cable plus écologique et respectueux de
I'environnement, je trouve que ce funiflaine est une excellente initiative et assurera un gain de temps
pour les utilisateurs. Cependant, il serait bon, que le prix de la montée ou de l'aller/retour soit pas trop
élevé pour réellement inciter le plus grand nombre a laisser leur véhicule dans la vallée et a
I'emprunter. Si le prix était trop élevé, les personnes continueront a prendre leur voiture qui restera
plus économique. Je pense que c'est I'une des conditions sine qua non pour que ce funiflaine soit un
vrai succes et attractif pour tous. Il y aurait aussi la possibilité de faire un tarif trés avantageux groupé
avec le forfait de ski... Quoi qu'il en soit, c'est une bonne chose de développer ce type de transport
par cable particulierement adapté a nos territoires de montagne.

Entreprise AGMS

08/03/2019

Consommation fonciére

Bonjour, Nous, Jeunes Agriculteurs de Haute-Savoie, sommes conscients de I'intérét du projet du
Funiflaine en terme de mobilité et d'écologie. Toutefois, nous nous permettons de vous interpeller sur
la consommation de foncier. Sur le projet tel qu'il est monté, la consommation de terrain semble trés
faible ce qui peut sembler rassurant. Mais les infrastructures en terme d'acces, de parking et
d'infrastructures d’accueil du public semblent sous-dimensionnées par rapport a la capacité du
téléporté. Nous craignons donc des développements ultérieurs qui cette fois impacteront plus de
foncier, par voie de conséquence des exploitations agricoles qui subissent, aujourd'hui déja, une
pression fonciére considérable. Merci d'avance de bien vouloir prendre en considération notre opinion.
Nous vous prions d'agréer, Madame, Monsieur, nos salutations distinguées.

Jeunes Agriculteurs de Haute-Savoie

08/03/2019

Consommation de I'espace agricole

Bonjour Nous vous écrivons au sujet du projet "Funiflaine”, la présentation nous semble sérieuse sur
la consommation du foncier sur la commune de Magland mais nous semble irréaliste par rapport aux
attentes de l'ascenseur valléen: - Débit de plus de 1400 Pers/h pour un parking de 800 places. -
L'accés de la gare SNCF au télépporteur, - La prise en charge de passagers (accueil des personnes,
café, endroit chauffé pour I'attente, sanitaires...) Nous serons aussi attentif a la consommation
d'espace au col de Pierre Carré ainsi qu'a la station de Flaine. Nous demandons aujourd'hui que le
projet soit soumis a une étude sur lI'impact de I'utilisation du foncier agricole ou destiner a

I'agriculture a ce jour, et sur les surfaces nécessaires a son fonctionnement futur. Sachez que "Jeune
Agriculteur” est force de projet sur le secteur, nous sommes dans une dynamique forte. Nous
sommes également donc en capacité de proposer des idées et solutions pour mener a bien ce projet
en harmonie avec le développement de notre territoire. C'est pour cela que nous vous sollicitons a
prendre part dans les décisions du projet Jérémy Delacquis, Président Jeunes Agriculteurs Canton
Pays du Mont Blanc

08/03/2019

I'agriculture et I'ascenseur valléen

Bonjour Nous vous écrivons au sujet du projet "Funiflaine”, la présentation nous semble sérieuse sur
la consommation du foncier sur la commune de Magland mais nous semble irréaliste par rapport aux
attentes de l'ascenseur valléen: - Débit de plus de 1400 Pers/h pour un parking de 800 places. -
L'accés de la gare SNCF au télépporteur, - La prise en charge de passagers (accueil des personnes,
café, endroit chauffé pour l'attente, sanitaires...) Nous serons aussi attentif a la consommation
d'espace au col de Pierre Carré ainsi qu'a la station de Flaine. Nous demandons aujourd'hui que le
projet soit soumis a une étude sur I'impact de I'utilisation du foncier agricole ou destiner a I'agriculture
a ce jour, et sur les surfaces nécessaires a son fonctionnement futur. Sachez que le monde agricole
est force de projet sur le secteur, nous sommes dans une dynamique forte. Nous sommes également
donc en capacité de proposer des idées et solutions pour mener a bien ce projet en harmonie avec le
développement de notre territoire. C'est pour cela que nous vous sollicitons a prendre part dans les
décisions du projet Christophe Delacquis, président du Syndicat SEA Arves et Montagne

Contribution d’acteur politique

06/03/2019
Soutien a ce projet a la hauteur de ce territoire

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
Annexes au bilan de la concertation publique m

du 24 janvier au 8 mars 2019 129



En reliant la vallée de I'Arve a la station de Flaine, ce funiculaire ascensionnel garantira un acces
rapide et sécurisé tout en respectant I'environnement. Que I'on soit local, professionnel ou méme
touriste de passage, on ne peut que s’accorder sur le fait que cet ascenseur valléen constituera un
mode de transport parfaitement en phase avec les mutations que connaissent nos massifs depuis ces
derniéres années. Un mode de transport universel qui permet d’entamer une transition écologique
indispensable a la vallée de I'Arve. La recrudescence des pics de pollution atmosphériques dans la
vallée de I'Arve ces derniéres années, et les quelques 7000 véhicules rejoignant chaque début de
vacances le grand massif plaide incontestablement en faveur d’'un mode de transport alternatif
permettant de réduire ces émissions et d’améliorer I'accessibilité de cette zone de montagne. Le tracé
lui-méme reprend les 3 principaux enjeux du projet : rapidité, sécurité et respect de I'environnement.
La construction de 3 stations (Magland, Col de Pierre Carrée et Flaine) permettra d’assurer une
certaine accessibilité en toute conditions météorologiques dans une zone de montagne ou il est
parfois difficile de circuler. Avec ses 5,5 km de cébles, ses 40 cabines, les utilisateurs pourront
apprécier leur temps de trajet divisé par 3. C'est surtout et avant tout un projet de territoire ambitieux
et attractif qui profitera a toute une vallée. En conclusion japporte tout mon soutien a ce projet a la
hauteur de ce territoire. Il ne pourra qu’apporter une pierre supplémentaire a I'édifice du rayonnement
économique et écologique de la vallée de I'Arve.

Sylviane Noel Senatrice de la Haute-Savoie

Contributions d’acteurs associatifs

22/02/2019

Soutien projet FUNIFLAINE

Ce projet que tenait a cceur notre ancien président JEAN LOUIS MIVEL, notre SKI CLUB DES
SCOUTS DE CLUSES ne peut que soutenir ce beau projet tout d'abord d'un point écologique et une
montée rapide sur la station de FLAINE pour nos adhérents et skieurs de la vallée.... Un vrai projet
innovant et sera un moteur économique et touristique important pour notre vallée La réussite de ce
projet dépendra du tarif, et si celui ci peut étre intégré dans le prix du forfait ?

Ski Club des Scouts de Cluses
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08/03/2019
FNE Haute-Savoie exprime un avis réservé sur le projet (voir la contribution ci-jointe)

FRANCE NATURE
ENVIRONNEMENT

CONTRIBUTION DE FRANCE NATURE ENVIRONNEMENT HAUTE-SAVOIE ALA
CONCERTATION SUR LE PROJET DU FUNIFLAINE

Lors de la relance du dossier du Funiflamne. France Nature Environnement Haute-Savole (ex FRAPNA
74) était convaincue qu’elle allart pouveoir expnmer un avis clairement favorable a un projet tout a la fois
an service de I’économie tounstique, répondant aux besoms de mobilité quotidienne des habitants entre
le bas de la Vallée de I"Arve et les villages qui la surplombent et offrant une altemative vertuense sur le
plan environnemental aux conditions actuelles de circulation par la route.

L'examen attenfif du dossier soumis a concertation nous condut pourtant avjourd hul a émetire un avis
beaucoup plus nuanceé sur vn projet qui en 1"état actuel suscite de notre part déception, réserve et
inquigtude.

Une décephon - la logique de multimodalite et d’évitement de I'usage de 12 voiture parficuliére n’est pas
menés & Son terme

En effet. la connexion avec le Léman Express ne sera pas directement assurée. du fat de la rupture de
charge entre la gare SNCF de Magland et Ia gare de départ du Funifiaine située a Bellegarde.

Un retour sur I'ustoire du projet montre pourtant que la préoccupation de la connexion avait bien été
inihalement prise en compte. Pour mémoire, le projet de funiculaire de 1990 pour assurer la liaison
Magland-Flaine faisait état de la réalisation d une gare TGV spécifique au droit de la station de départ
de I'équipement projeté sifuée a proximité de Bellegarde. Le premier projet de Funiflame lig a la
candidature d’Annecy & I'organisation des Jeux Olympiques d’hiver reprenait la méme idée en
envisageant un départ dans I'immeédiate proximité de la gare de Magland. Et ce n'est qu'a partr de 2013
que les études conduites en sont vemues a éloigner les deux gares.

FNE Haute-Savoie regrette 'abandon de toute solution de superposition des deux gares, telle qu'on la
voit pratiquer dans d’autres pays alpins. g aurat pu rendre ce projet tout a fait exemplaire, voire méme
modélisant pour d’autres projets d’ascenseurs valléens a réaliser dans la région ou sur le territoire
national. Elle cramnt que la mpture de charge ne constitue un prétexte i I'utilisation de la voifure
individuelle et en vienne a encourager un accés en véhicule particulier  la gare de départ du Funiflaine,
ce qui constituerait une véritable occasion manguée dans le contexte de mise en ceuvre du PPA2 de la
Vallée de I'Arve.

Une réserve - un choix de fracé qui semble ne plus pouveir se discuter et qui affaiblit la dimension
transport en comnmn du projet

Le tracé arrété n’assure pas la desserte des espaces accueillant le plus de population Nous
regrettons que I"hypothése d une gare intermédiaire awx Carroz ait €té abandonnée avant méme
I"ouverture de la concertation. Nous comprenons difficilement quun projet de transport public
ait ainsi exclu la possibilité de donner aux habitants des Carroz ou d Ariches la possibilité
d’utiliser ce moven de transport collectif pour descendre dans Ia vallée ou se rendre i Flaine De
la méme maniére, nous nous interrogeons sur le choix de localisation de la gare d’armvée qui nous parait
avolr été déterminé par une priorité absolue donnée an transport des skieurs.

France Nature Environnement Haute-Savoie
Bddration dég entale des associations de pe
Hite du \F de Pré-Mairy

By
www.ine-anra.org/haute-savoie

avo@ine-auraorg
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FRANCE NATURE
ENVIRONNEMENT

Une grave mqumétude - une perspective de mise en ceuvre qui dans le contexte dabsence de SCoT
opérationne]l powrrait enfrainer I’émergence de nouveaux projets immobiliers et une accentuation du
mouvement d’artificialisation des terres

Le parti de créer une gare intermédiaire au Col de Pieme Camée nous interpelle également Les
arguments avances d'un accés donné aux habitants du hamean de Flaine ou de desserte du poste de
montagne du 27° BCA nous semblent assez secondaires. En revanche, nous sommes préoccupés par
I'objectif énoncé de créer une nouvelle entrée pour le domaine skiable du Grand Massif qui powrrait
déboucher sur une opération immobiliére de grande ampleur Nous sommes résolument hoshles a I'idée
de construire 47000 M2 sur la créte de 1" Arbaron et nous plaidons powr que I'espace du Col de Pierre
Carrée teste dédié a la pratique des activités nordiques et de promenade I'hiver et de golf durant la
salson estivale. Nous considérons que la création de Ia gare mtermédiaire sur 'emprise du golf ne doit
SeTVIr sous aucun prétexte a justifier le projet de eréation du golf des Carmroz pour lequel nous avons émis
un avis clarement défavorable.

EnI'absence de SCoT opérationnel, nous nous oppeserons a tout nouveau projet d'UTN, sachant que la
commune a déja bénéficié d'une UTN en 2003 (modifide en 2008} et que les possibahités de
réhabilitation de I'existant sont probablement loin d’avorr éte épusées.

En conclusion, FINE Haute-Savoie regoit le dossier actuel du Funiflaime avec réserve et regrette qu’il ait
été vide en partie de ce qui en faisait un grand projet d'intérét collectif. Par aillenrs, notre fédération sera
extrémement attentive a ce que sa réalisation ne débouche pas sur de nouvelles opérations immobiligres
qui, en l'absence de SCoT. pourralent entrainer une consommation de foncier tout a fait excessive.

Pour FN E _Haute-Savoie, I'admimstrateur référent des dossiers

d’aménagement et d urbanisme,

France Nature Environnement Haute-Savoie
Fedération départementale des associations de protection de [a nature et de lemvironnement
B4 route du Vigran - PAE de Pré-M 0 ANNELY - 09 7252 33 65

www.ine-aura.org/haute-savoie

Prin By oie@ine-aura g
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Contributions d’habitants

23/01/2019

Les accessibilités a Magland, a Flaine

Bonjour,

Je ne suis pas d'accord avec le projet Funiflaine pour les raisons suivantes :

1. Dans I'état actuel des choses, I'hiver, durant les vacances scolaires, les pistes de ski sont trés
rapidement saturées et il devient trés difficile d'y skier en toute tranquillité dés 10 heures le matin.
Flaine est un cirque et donc pas du tout extensible.

Les jonctions avec les Carroz/Samoéns sont aussi compliquées pour les mémes raisons.

Le Funiflaine apportera encore plus de monde, compliquera le ski éliminant rapidement le plaisir de
cette pratique et les risques d'accidents augmenteront considérablement. Le hors-piste pour les
raisons que l'on sait ne saurait étre une alternative valable pour désengorger efficacement les pistes.
La réputation de Flaine sera compliquée.

2. L'acceés voiture a Flaine conserve un intérét pour les familles. En effet, monter par le Funiflaine
depuis Magland, par exemple a quatre avec skis, valises, enfants en bas age, etc, ou encore pour les
plus agés, relévera du plus pur exploit, surtout aprés 6 ou 7 heures de route - parfois plus.

3. Les surfaces de parking a Magland devront étre conséquentes. Y a t'il la surface nécessaire ? Les
parkings seront-ils sécurisés ? Seront-ils payants ?

4. La tentation d'augmenter la rentabilité du site par une augmentation de la fréquentation risque de se
retourner contre le site lui-méme pour la raison invoquée en 1.

5. L'accés a la station sera facilitée pour des individus dont la présence est aujourd'hui indésirable et
augmentera les risques d'insécurité et de dégradation et des frais y afférent.

6. Les frais de construction et d'exploitation seront-ils couverts par nos impéts ?

7. Je suis loueur. Le Funiflaine interférera-t'il sur les locations ?

Voici mes préoccupations.

M. Christian Bourgeois

Propriétaire a Flaine Forét

24/01/2019

préservation du site de ski de fond de pierre carré Les usages de I'ascenseur valléen

Le site de Pierre carré est le seul et unique nordique du secteur qui permet de pratiquer le ski de fond
dés le tout début de saison et ainsi de préparer la saison d'hiver trés (trop) courte pour les clubs et les
compétiteurs de haute savoie. L'arrivée sur ce secteur d'une gare intermédiaire est trés problématique
et risque de compromettre gravement la pratique pour tous les amoureux de cette discipline si rien
n'est prévu. Cela sera alors vécu comme une atteinte a la liberté Il est pourtant tout a fait possible
d'élargir ce site et de garantir la pratique sur un site d'ampleur. Encore faut-il qu'il y ait une volonté
pour le faire .... L'acces rapide au site depuis la vallée est une opportunité pour que pierre carré
devienne un site phare en haute savoie.

Remiski

24/01/2019

impact du projet en termes de développement durable L’'ascenseur valléen et I'environnement

une réelle interrogation sur la capacité du projet a s'insérer durablement au sein du paysage de la
vallée. Est-ce que ce funiculaire pourrait défigurer ce paysage si cher a mon enfance ? Il surplombera
le hameau de Bellegarde et ses habitants. Je pense qu'il serait urgent de penser a un classement
pour protéger la vallée; sans aller jusqu'a un classement unesco, cela permettrait de soumettre tout
projet d'infrastructure a une validation préalable au regard de critéres et indicateurs de développement
durable. En d'autres termes, posons-nous la question de I'impact environnemental, sociétal et
économique du projet et de sa durabilité dans le temps.

Gaillairdliandon

le mode de gestion de l'infrastructure Les caractér istiqgues du projet

quel mode de financement, construction, gestion et exploitation est prévu ? S'agissant d'une
infrastructure de ce type, j'espere qu'il est envisagé une délégation de service public, afin que les
acteurs publics (département, état) puissent conserver et exercer un contrdle sur I'équilibre
économique et financier du projet. Je proposerais d'aller jusqu'a une concession de service public,
faisant assumer a l'exploitant le financement, la réalisation et I'exploitation a ses risques et périls, sous
le contrdle de la puissance publique.

Gaillairdliandon

les infrastructures de desserte et de parking Lesa  ccessibilités a Magland, a Flaine
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méme s'il on peut raisonnablement envisager des impacts positifs sur l'activité économique de la
vallée aux périodes hivernales et estivales (nuitées d'hotel, courses et alimentation - je pense au
super u de magland), quels sont les projets de tracés des dessertes et parking relais ? Il faut ainsi
envisager une nécessaire reconfiguration de la sortie d'autoroute, évitant de faire traverser la ville de
magland et occasionner des embouteillages; d'ou une sortie au niveau de la scierie anthoine ?? et
quid du ou des parkings nécessaires pour les touristes : véhicules légers, autobus... ? ou seraient-ils
positionnés ? il est bon de rappeler qu'a cet endroit de la vallée, la plaine est encaissée, peu large,
déja traversée par une autoroute, une nationale, une ligne de chemin de fer et une riviére ! ma réelle
crainte est une défiguration du territoire de la commune de magland, du hameau de bellegarde...
Gaillairdliandon

et les nuisances ??? L'ascenseur valléen et I'envir ~ onnement

avez-vous estimé toutes les nuisances sonores et pollutions de toutes sortes liées a ce projet pour la
vallée ? rappelons, si besoin est, que la vallée de I'arve est déja trés impactée par des problemes de
pollution. on peut facilement imaginer que I'ensemble des véhicules touristiques (Iégers, autobus...)
vont largement contribuer a la pollution ! il parait également indispensable de définir des critéres
environnementaux en termes de marchés publics, au moment de I'élaboration du cahier des charges
fonctionnel et du choix du projet : données chiffrées sur I'impact sonore de l'installation; données sur
la pollution liée au fonctionnement de l'infrastructure... ces données devront non seulement étre
objectivées mais également communiquées aux habitants de la vallée.

Gaillairdliandon

24/01/2019

Utilite. Le développement économique du territoire

Il n est pas judicieux de dépenser 85millibns d’euros pour desservir uniguement Famine et pierre
carré . Des lors que | arrét aux Carroz n est plus proposé ce projet n a plus lieu d exister
Béatrice Reynard

24/01/2019

Le développement économique du territoire. Développ ement du domaine skiable et de
I'immobilier au col de Pierre Carrée.

Je suis trés enthousiaste a l'idée d'une telle réalisation. C'est un magnifique projet. Résidant a la
Frasse, je me réjouis de la disparition des voitures le samedi et le dimanche lesquelles encombrent la
route de Balme et celle de Flaine. Je pense également que le tracé retenu est le bon. Il s'agit d'un
tracé de bon sens, conforme au tracé du téléphérique construit par les créateurs de Flaine pour sa
construction. D'autre part, en raison du réchauffement climatique, I'avenir du ski dans notre massif est
évidemment a Flaine. Un tracé passant par les Carroz n'aurait pas eu de sens et aurait allongé le
temps de parcours, réduisant l'attrait du Funiflaine. Mais je pense qu'il est indispensable de
développer intelligemment le domaine skiable a partir du Col de Pierre Carrée. En effet, on constate
trop souvent I'encombrement de la combe de Vernant au retour de Flaine. Je propose donc de créer
une piste depuis le col de Pierre Carrée, soit jusqu'aux Molliets par I'Arbaron soit en passant par
Vernant. Cela permettrait un second retour vers Morillon et Samoens par les télésieges des Molliets et
celui des Saix. C6té Flaine, il faudra faire un raccord pour descendre a ski depuis la Gare du col
jusqu'aux pistes situées derriere Pierre et Vacances. Enfin, la création de la Gare au Col de Pierre
Carrée doit permettre le développement de I'immobilier & cet endroit dans le respect du site. Il faudrait
limiter les constructions a des chalets individuels ou a 3/4 appartements ainsi qu'a des hétels et des
commerces. Je suis en revanche contre la création d'immeubles type MGM. Le Col de Pierre Carrée
pourrait devenir le Mont d'Arbois de Flaine. Dans l'idéal, il faudrait recréer une sorte de Village. Cela
impliquerait évidemment la suppression du golf, déficitaire et inutile d'autant qu'un projet de golf 9
trous est actuellement discuté a Araches.

Vincent Richard

24/01/2019

Les accessibilités a Magland, a Flaine

Je me réjouis de la possibilité de rejoindre Flaine en train. La plupart des stations suisse sont reliés au
réseau ferré et par télécabine. Dommage qu'il faille attendre si longtemps en France. La connection a
Magland pose quand méme probléme. La distance entre la gare et le téléphérique apparait trop
grande pour aller faire du ski en famille par le train alors que c'est une occasion révée pour passer a la
mobilité durable. S'il n'est pas possible de mettre le départ du téléphérique a proximité immédiate de
la gare, avez vous étudié la solution inverse qui consisterais a déplacer la gare pour I'établir a
proximité immédiate du téléphérique. Plusieurs avantages : - Connexion simple et attractive, sans bus
hypothétique - Un grand parking qui pourrait servir de point de rabattement pour la vallée, pour
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prendre le train a destination de Genéve ou Annecy : utilisation complémentaire, a la fois pour les
weekends et la semaine - A intégrer a un développement de Magland La transition pourrait se faire en
2 temps, du moment que les cheminements et I'espace sont prévus dés le départ, et les réserves
posées avec la SNCF. Bien sur, cela doit aussi étre intégrés avec une amélioration pour les habitants
de Magland, par exemple de meilleures dessertes, et une meilleure occupation de I'espace. Cette
option devrait étre étudiée et chiffrée, si ce n'est pas déja le cas, et intégrée au développement futur.
Merci

Francois d’Annemasse

27/01/2019

Quel projet immobilier derriére cette remontée ?

La gare a Pierre Carrée ne se justifie pas a I'état actuel des choses. Elle n'est donc prévue que pour
alimenter un éventuel gros projet immobilier au Col. Ce télécabine n'est donc pas un transport public
mais un transport payé par le public au profit d'intérets privés (Station de Flaine, projet Club Med au
col). Les collectivités publiques financent 60 millions d'€ et I'exploitant qui en tirera les bénéfices que
16 millions d'€. Le codt, les risques pour le public, les bénéfices pour le privé. Drole de partenariat,
c'est un peu déséquilibré.

Manuel Routin

limitation de lI'usage de la voiture

Si une réelle politique d'interdiction de I'usage de la voiture n'est pas faite sur la route de Flaine, ce
télécabine ne sera pas utilisé. Les vacanciers arrivant pour une semaine accepteront-ils de se garer a
Magland ? De porter leurs affaires, la nourriture achetée en bas, leurs boissons, le matériel de ski, le
dernier gamin pour monter dans un télécabine, arriver au parking P1, tout en bas de Flaine, pour
prendre ensuite une navette et arriver au pied de leur immeuble ?

Manuel Routin

29/01/2019

Un ascenseur ouvert toute I'année et lors des pics pollution, pour pouvoir s'échapper

il faudrait que le funiflaine soit ouvert lors des pics de pollution, toute I'année, a des tarifs réduit pour
les gens de la vallée qui souhaitent échapper " a I'asphyxie" et ne pas simplement payer par leurs
impots un télépherique pour skieurs riches et au profit d'une compagnie des Alpes aux mains de
spéculateurs étrangers. Et c'est d'ailleurs aberrant de ne pas faire simplement un téléphérique
jusqu'aux Carroz , beaucoup plus utile aux habitants, qui pourraient monter chez eux, sans polluer
avec une voiture qui dépense dix fois plus en cdte. A charge a la compagnie des Alpes de faire
monter ensuite, avec les remontées existantes a peine modifiées, les touristes a Flaine, ou il y a trés
peu d'habitants a I'année.

Hervé Bernard

30/01/2019

Desservir Pierre Carrée ou les Carroz ?

MM. les élus membres du syndicat FuniFlaine. vous portez la un bon projet. Aussi bien, il peut et il
mérite d'étre amélioré. Une gare a Pierre Carrée n'a d'utilité que pour le Hameau de Flaine en hiver et
le golf en été (sans oublier nos valeureux et excellents chasseurs, mais ils savent heureusement faire
sans cela...). Au total, c'est surtout les chocards et quelques marmottes qui seront concernés..
Pourquoi ne pas prévoir plutdt une gare intermédiaire aux Carroz, a I'est du village ? - cela
contribuerait beaucoup plus efficacement a une alternative au transport automobile (limitant ainsi la
circulation d'intérét local entre les Carroz et Flaine) - consoliderait le développement économique de
I'ensemble constitué de fait par ses deux péles, les Carroz et Flaine. Il ne faudrait pas que le poids de
I'histoire impose un trajet calqué sur le transporteur qui avait servi a la construction de Flaine. Quel
dommage ce serait de rater l'occasion de faire d'une bonne idée un excellent projet !

Gérard Beaudoin 64 B rue Raymond Poincaré 54000 NANCY

30/01/2019

Chasseurs alpins

La gare intermédiaire a Pierre Carrée ne peut pas étre justifiée par le batiment du 27éme BCA. Les
chasseurs alpins ne sont pas légion a y loger de plus ils utilisent les bus militaires pour y venir.
Manuel74

Intégrer la station des Carroz dans le projet
Pour rentabiliser l'installation, il faut que le maximum de personne I'emprunte. Se priver d'une gare
aux Carroz, c'est se tirer une balle dans le pied. Une gare aux Carroz permettrait y aux saisonniers et
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aux travailleurs de Flaine qui logent aux Carroz d'utiliser le Funiflaine pour se rendre au travail.
Supprimons la gare au Col et mettant la aux Carroz. Le co(t sera le méme et le service rendu au
public bien meilleur. Une gare aux Carroz et le projet prend toute de suite de I'importance dans le
"transport public".

Manuel74

Destruction des terres agricoles de Magland

Les parking prévus a Magland sont tres insuffisants (800 places, le parking du GME a Samoéns est
rempli dés 10 heures du matin tous les WE). Le Funiflaine attend une fréquentation bien supérieure
(logements a la semaine plus les skieurs a la journée et les travailleurs). Ces parking ne suffiront pas
trés rapidement. Il faudra donc en créer de nouveaux sur les terres agricoles : A proximité immeédiate
du site prévu, il y a les parcelles : 1, 152, 4 : classées "Zone agricole a protéger en raison du potentiel
agronomique, biologique ou économique des terres agricoles™ 1630, 1631, 1632 : "Zones d'extension
urbaines mixtes denses et moyennement denses périphériques des centres ou des hameaux
traditionnels" De l'autre coté de I'Arve, les parcelles : Section ZE, 5 a 21 : Zone agricole a protéger en
raison du potentiel agronomique, biologique ou économique des terres agricoles Section ZD : 4 a 7 :
Np - Zone d'infrastructures liées aux équipement publics, secteur situé en zone rouge au PPR I
faudra donc modifier le PLU de Magland pour pouvoir construire des parkings supplémentaires, cela
va s'opposer aux souhaits de I'Etat qui demande aux communes de limiter les surfaces construites.
Manuel74

Nouvelles constructions a Pierre Carrée

La gare située a Pierre Carrée n'est utile que dans le cadre d'un projet imobilier d'ampleur au col. Ce
projet nécessite une modification du PLU et la transformation de terres classées "Nt - Secteur a
vocation sportive et de loisirs" ou " N - Zone naturelle a protéger en raison de la qualité du site" Cet
urbanisation va a I'encontre des souhaits de I'Etat qui demande de diminuer les surfaces construites
dans tous les nouveaux PLU. Il y aura de fortes opposition dans I'enquéte publique et ce n'est pas
certains que ce déclassement soit accepté. Construire une gare la haut, c'est faire un pari risqué qui
ne profitera qu'aux promoteurs privés si cela réussi. Pour le public, qui aura payé l'investissement en
trés grande partie, il n'y a rien a espérer. En attendant, il n'y a pas de gare aux Carroz alors que
l'utilité est immédiate. On barre la route a la sortie des Carroz et tout le monde prend le Funiflaire. Le
Funiflaine serait alors un véritable transport public.

Manuel74

Respect du site de Pierre Carrée

L'urbanisation espérée par les décideurs du site de Pierre Carrée représentera une verrue visible de
toute la vallée de I'Arve, de Sallanches, Comboux, jusqu'a Cluses, Marignier. Lors de I'enquéte
publique de I'UTN, cela causera de gros soucis qui rendront sa validation délicate et incertaine.
Manuel74

Préservation du site de Pierre Carrée

Dans le projet, on justifie la gare au Col car cela permettre aux habitants du hameau de Flaine de
rejoindre les pistes. En ce moment, ils utilisent des navettes qui se proménent entre les chalets pour
les emmener sur les pistes. Je doute fort qu'ils puissent monter a pieds jusqu'a la gare de Pierre
Carrée sans navette. Cela représente, pour les habitations les plus basses, 80 m de dénivelé a
monter et presque 1km en distance pour arriver a la gare intermédiaire. Il faudra donc toujours des
navettes pour récupérer les skieurs éparpillés entre les chalets. La gare intermédiaire ne peut donc
étre justifiée a cause de ce motif.

Manuel74

Différents usages du Funiflaine

Comment seront gérées les différentes bennes pour le public, les blessés qui redescendront
accompagneés des infirmiers, les déchets descendants, le produit alimentaire montant ? Il y aura-t-il
des quais d'embarquement séparés ? Les ordures croiseront les touristes ? Des horaires réservés a
certaines marchandises ? Il faudra alors avoir une amplitude horaire de fonctionnement énorme et
donc un co(t de fonctionnement élevé. Annoncer que le Funiflaine permettra tout et beaucoup plus
n'est pas réaliste. c'est une escroquerie intellectuelle pour justifier un projet pharaonique.

Manuel74

31/01/2019

Modification du tracé proposé.

Bonjour, Veuillez trouvez ci-dessous mon avis concernant le projet présenté du Funiflaine. Le projet
est trop orienté ski et néglige significativement la finalité de transport public. Une gare intermédiaire a
Pierre Carré avec éventuellement une piste et une autre remontée entre le col et les Molliets ne
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s'inscrit que dans une finalité "ski". Elle n'apporte rien aux piétons, touristes ou travailleurs qui
souhaitent se rendre aux Carroz et ne répond pas a I'un des objectifs largement mis en avant des
I'origine a savoir, limiter le transport routier sur I'axe Magland/Arrache/Flaine Cette gare a Pierre
Carrée ne sert a rien, personne n'y habite. De plus, cette gare inutile condamne le golf de flaine qui
est un atout majeur pour Flaine. Avec une gare aux Carroz et une arrivée au parking P3 de Flaine: -
on dessert véritablement les 2 Domaines Skiables de la commune. - on permet aux 600 personnes
qui viennent travailler chaque jour a Flaine, depuis Les Carroz, Araches et La Frasse, de faire la partie
pénible du trajet sans polluer et en toute sécurité. - on conserve la zone d’activité de Pierre Carrée,
qui assure ski de fond et raquettes tout I'hiver, du golf en été. Cette zone doit étre préservée, étendue
et son activité sportive développée. - on offre un acces réciproque aux animations et infrastructures
touristiques de Flaine et Les Carroz et donc une vraie valeur ajoutée aux 2 stations. Merci d’organiser
cette concertation, Bien a vous,

Thibaut Jacques

02/02/2019

Tarif et public visé

Bonjour, J'écris ce message car plus le temps passe plus je m’interroge sur la rentabilité d'un tel
projet. Et surtout, quelles sont les réponses sur deux points précis pour ne pas que ce projet
d’envergure devienne un gouffre sans fond. Le tarif d'une montée. Il est déterminant etil n’y a
absolument aucune information ou estimation a ce sujet. 5€, 10€, compris dans le forfait de ski? Si on
prend comme exemple la fourchette basse de 5€, et qu’on I'applique a une famille de 4 personnes.
20€! Avant méme de chausser les skis il faut dépenser 20€. Est-ce que le trajet Magland-Flaine co(te
ce tarif (avec essence et usure du véhicule). La réponse est non. On peut avancer I'argument
écologique mais il n'a aucune influence quand la dépense est démesurée. L’argument du temps
gagné n’est pas pertinent non plus car la différence est trop faible. Pour moi il n'y a pas d’autres
alternatives que de l'inclure dans le forfait de ski et le réduire au minimum pour les promeneurs. Mais
dans ce cas, la rentabilité ne sera jamais assurée. Mettons maintenant cette donnée (pourtant
déterminante pour la rentabilité) de cété et intéressons-nous au public. J'ai du mal a comprendre quel
est le public visé : - Est-ce que des personnes vont vraiment chausser leur chaussures de ski et partir
ski a la main de Genéve, prendre le train (futur LEman Express) puis le Funilaine avec tout leur
matériel, puis recommencer le soir dans I'autre sens? Moi j'en doute et personnellement je ne le ferai
pas. - Est-ce que des gens habitués a un certain confort vont avoir envie d'étre serrés comme des
sardines pendant minimum 20min (c’est trés long d'étre assis 20min a attendre) rien que pour
atteindre le bas des pistes. Puis le soir extenué de leur journée de ski refaire ce long trajet inverse
alors qu'ils pourraient étre tranquillement dans leur voiture avec sieges chauffants. Et bien je ne sais
pas. - Est-ce que les parisiens qui prennent la liaison Paris Gare de Lyon - Cluses puis montent en
bus au Carroz ou a Flaine entre 21h et 23h le vendredi ou samedi soir, pourront prendre le Funiflaine?
Je doute qu'il soit encore ouvert a cette heure donc pour eux c’est raté. - Est-ce qu’il y a beaucoup de
salarié qui travaillent a Flaine et habitent c6té Magland/Sallanches? Je ne connais pas tout le monde
mais je pense que la plupart habitent dans la direction Les Carroz-St Sigismond-Taninges. Donc pour
eux c'est raté aussi. J'aimerai obtenir une explication claire sur le public visé régulier et lucratif parce
gue ce n'est pas avec quelques classes de neige en février qu'il sera rentable. Qui va prendre ce
moyen de transport, pourquoi et a quel prix. J'espére que ces points seront abordés dans les jours a
venir pour comprendre le bien-fondé de ce projet. Cordialement,

Ugo6

03/02/2019

Impensable pour le devenir du ski de fond a Flaine

Tous les nordiques de la région ont besoin encore de I'espace nordique de pierre Carrée pour
continuer a skier sur ce beau domaine, plus encore en début de saison ou la neige est trés peu
présente en haute savoie pour permettre a tous de faire du ski de fond. A cause de ce projet, Flaine
pourrait perdre en grande partie cette activité nordique ainsi que la marche nordique dont profite de
nombreux piétons sur cet extraordinaire domaine. francepignot
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03/02/2019

Maintien et amélioration de l'espace nordique

Mettre en valeur le site de Pierre carrée pour la pratique du nordique. Le site est trés apprécié pour
son enneigement précoce et abondant surtout dans le contexte de réchauffement climatique.
Développer un lieu d'accueil pour les utilisateurs du site, notamment les clubs et les scolaires.
Permettre l'acces au site sans surcout par l'ascenceur grace au pass nordique.

Gaudillat

04/02/2019

L'avenir du site de Pierre Carrée

Comme a chaque fois qu'un projet "économique” voit le jour, les choses se font souvent au détriment
de la préservation de I'environnement ! Et c'est & nouveau le cas avec ce projet. Le site de Pierre
Carrée, un site privilégié, dédié a la pratique du ski de fond en hiver va se voir a terme transformé en
village annexe de Flaine et les permis de construire ne manqueront pas de fleurir...au nom de l'intérét
économique! Site qui ne sera "utilisé" que quelques mois par an (principalement I'hiver) et qui sera
ville morte le reste du temps!! Beaucoup d'argent et de dégats environnementaux au service des
clients de la Compagnie des Alpes. A noter que cette compagnie ne joue méme pas le jeu en
pratiquant des tarifs d'acces aux pistes qui excluent la majorité des "gens de la vallée"! La cible étant
les CSP+, les suisses et tous les étrangers nouveaux riches... Pour toutes ces raisons, je trouve qu'on
sacrifie une fois de plus un site aux bénéfices d'actionnaires privés avec un financement public pour
un projet qui ne concerne pas beaucoup les locaux!

Eric Sonzogni

La participation de la Compagnie des Alpes dans le financement de ce projet

Principal bénéficiaire du projet, La Compagnie des Alpes se fait payer a bon compte et aux frais des
contribuables un magnifique outil qui lui permettra d'augmenter encore son chiffre d'affaires déja fort
conséquent. Quelle est la part exacte du financement de la Compagnie des Alpes dans ce projet?
Eric Sonzogni

04/02/2019

Préservation du domaine nordique

Il faut que le projet prenne en compte la préservation du site de ski de fond de Pierre Carrée. En effet,
ce site est nécessaire au ski nordique de Haute Savoie. Le Ski Club d’Agy, ainsi que d’autres clubs de
tout le département viennent au Col pour préparer le début de saison. Le site permet aussi d’accueillir
des courses (comme le Grand Prix d’Agy cette année) lorsque les conditions d’enneigement plus bas
ne le permettent pas. Pour ces raisons, je demande a ce que le domaine nordique soit conservé.
Merci.

Michel Vurli

04/02/2019

le Funiflaine est-il un transport Public ?

Tel qu'il est présenté, le Funiflaine ne peut étre utilisé que pour amener plus de skieurs sur le domaine
skiable de Flaine, essentiellement a la journée : tout bénéfice pour le gestionnaire des remontées
mécaniques de Flaine Que feront les piétons (séjour avec bagages) ou transport de marchandise une
fois arrivé a I'Aup De Véran ? A quoi sert la station intermédiaire de Pierre Carré ? Si ce n'est a
favoriser des échanges a ski avec le Grand Massif dans un premier temps puis probablement a
détruire les pistes de ski de fond, le golf et les lieux de promenade en mettant en ceuvre un
programme immobilier lucratif pour des promoteurs privés. Pourquoi financer ce projet avec de
I'argent public ? L’alternative proposée par I'associationFlainoise et celle des amis des Carroz, répond
beaucoup mieux aux objectifs affichés pour la mise en place de ce transport : Tous les usages prévus
pourront mieux étre desservis (transport des saisonniers depuis Magland ou les Carroz, transport des
skieurs (journée ET séjour), transport des marchandises) limitant ainsi 'usage de navettes polluantes
et la saturation routiére de la montée sur les Carroz et Flaine : tout benefice pour I'eclogie ! Bien s(r il
est important d’assurer le développement de Flaine, et donc du Grand Massif mais pas en utilisant de
I'argent public au seul bénéfice d’operateurs privés, c’est pourquoi je suis favorable a la mise en
ceuvre d'un Funiflaine Magland-les Carroz-Flaine reprenant les propositions des associations
précitées.

Daniel H
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04/02/2019

Accessibilité a Magland

Ou le projet compte-il placer les parkings nécessaires a la gare de départ? Les 800 places proposées
sont insuffisantes. Sur quel foncier? Quel développement immobilier et hotelier surtout est prévu?
Comment va évoluer avec ce projet I'environnement paysager de Magland? Il est curieux que sur des
zones classées inondables (zones rouges) mais possiblement investies par infrastructures d'utilité
publique on aille construire des parkings alors que ce serait une catastrophe écologique et humaine
en cas de débordement de I'Arve.

Alexia Merchez

05/02/2019

Interdire la circulation pour véhicules touristique s, car, TO etc... pour une vrai logique

d'écologie

Le funiflaine est un trés bon projet pour le développement en respectant I'environnement, si les
nuisances actuelles sont réduites et non pas uniquement ceux d'une croissance future. Ayant participé
a la réunion de concertation du 4 février, les deux points suivants me paraissent un manque de
volonté politique d'aller jusqu'au bout des choses et de donner de la visibilité pour tout le monde: 1. Le
projet de ne pas faire partir le funiflaine directement d'une gare étant relié au LémanExpress et réseau
SNCEF est préjudiciable. Il faudrait résolument priorisé cette solution pour faire I'acces par le train une
vrai priorité. Les Suisses viennent de nous montrer I'exemple pour I'ascenceur Valléen vers Verbier
avec une toute nouvelle gare au Chable. 2. Si on investit 76 millions d'euro pour préserver
I'environnement et réduire les voitures, alors pourquoi n'interdit on pas la route des Carroz a Flaine
pour tout véhicule touristiques et transport de marchandise. Il y aura toujours des paresseux qui
resteront dans leur voiture pour allez jusqu'au bout ou au moins au parking des Molliets ou Vernant. Il
n'y a qu'a voir les bouchons dans le Genevois et la paresse des gens pour changer de mode de
transport. Alors pourquoi ne pas étre logique et rendre Flaine attractif en interdisant les voitures. Voila
une mesure qui donnera une image résolument tournée vers l'avenir et I'écologie. 3. Les chiffres du
projet reste incohérent. Le site Funiflaine parle de 5000 personnes par heures, la concertation de
2000 personnes par heures, ensuite on parle de 4000 personnes par heures avec 2000 en montant et
2000 en descendant (alors qu'il n'y a jamais d'heures de pointes dans les deux sens). Le site parle de
3000 véhicules le dimanche et 7000 le samedi. La concertation évoque un parking de 800 place a

Philipp Dalheimer

06/02/2019

Un funiculaire oui, Funiflaine, oui, mais!

De nombreux points sont a éclaircir. Des solutions sujettes a questions. Vous trouverez en piéce
jointe quelques unes de mes réflexions. Cordialement.

Perrollaz

08/02/2019

régulation d’acces de route entre Arrache et Flaine

Bonjour, Pour une utilisation optimale du Funiflaine, il faut pendant les heures de fonctionnement que
la route ne soit autorisée que pour les Taxis et les résidents (Trop d’automobiliste vont vouloir
monter....changer les habitudes sans contrainte est trés difficile) . Je pense qu'il est aussi souhaitable
de faire un forfait "tout compris" pour les skieurs et que l'aller et retour piéton soit accessible entre 7
ou 8 euros et pas exorbitant comme a Megeve ou Chamonix.

Sébastien Prunet Magland

08/02/2019

Penser un usage et un tarif "global”

Prévoir un tarif "résident”

Ne pas faire payer les parkings en bas Aider Magland a réorganiser son centre village, pour garder les
gens a la descente

stefleilaebay

un transport par céable : plus qu'une nécessité, un retard a rattraper !

La France accuse un tel retard dans les transports par céble, par comparaison avec ses voisins
suisses et autrichiens, a titre d'exemple ! Les sites touristiques du monde entier disposent aujourd'hui
de transport par cable, urbain ou en site naturel. "C'est un voyage aérien, mais en silence et qui
présente I'avantage de n’occuper au sol que la surface des pylénes et des gares, donc qui évite de
couper les territoires et limite 'emprise fonciére qui coute cher. Le transport par céble signifie qu’on se
contente d’un seul moteur électrique qui entraine un cable pour toutes les cabines. Ainsi il consomme
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trois fois moins qu’'un tramway, cing fois moins qu’un bus, et dix fois moins qu’une voiture. De plus il
faut en moyenne 1 an pour le construire, c'est 5 a 20 fois moins qu'un tramway ou un métro".
https://www.remontees-mecaniques.net/forums/index.php?showforum=127 Oui au Funiflaine Oui a la
gare intermédiaire

stefleilaebay

Une galaxie pour aller dans les constellations

Flaine a toujours été en avance culturellement. Il faut conserver son ambition : Faire une gare
d'arrivée digne de la conception architecturale de Flaine, avec un nom de ... galaxie (par ex. pour
accompagner les constellations des immeubles) et avec la police de caractére de Flaine.
stefleilaebay

09/02/2019

100% pour

Bonjour, Ce tracé est idéal et rapide ! Bien mieux que la mouture qui prévoyait de passer par les
Carroz. Je fais enfin pouvoir envisager de venir a Flaine en utilisant que les transports en communs
(train + téléphérique) ! La station se tourne vers I'avenir ou du moins "un retour vers le futur", revenant
au projet initial de la station. La prochaine étape, une station sans voiture depuis le parking de
Vernant ou le col de Pierre Carrée ? Ce tracé est vraiment le plus sérieux pour contenir le co(t tout en
offrant une véritable amélioration : gain de temps considérable, départ depuis une gare SNCF
possible... Si possible, inclure dans le projet la suppression de I'ancien téléphérique de I'Albaron et de
sa gare d'arrivée qui est aujourd'hui inutilisable. Mettre la ligne électrique sur les nouveaux pylénes
qui seront construits. Merci, Bien cordialement,

Maxime Gay

09/02/2019

Arrét du funiflaine aux Carroz

Bonjour Je suis propriétaire aux Carroz et je viens tous les we. Il me parait important qu'un arrét aux
Carroz du funiflaine soit prévu car cela permettra aux habitants et touristes de rejoindre flaine plus
facilement sans prendre la voiture Cela permettra aux résidents des Carroz si manque de neige de
pouvoir accéder aux domaine de Flaine sans prendre la voiture Cela permettra de préserver le col de
prét carré qui est une zone préservée Cela permet de désencombrer la piste des molliets qui est trés
accidentogene car tout le temps saturée pour rejoindre Vernant et flaine Cela laissera aussi la
possibilité d’acceder aux commerces des Carroz et de ne pas juste les survoler Enfin également
comme le we dernier ou la montée de la balme était saturée cela donnera la possibilité de laisser sa
voiture en bas (et comme le stationnement est aussi saturé aux Carroz il n'y a cas voir ce we de
vacances ou les voitures sont partout) un arrét aux Carroz permettra de désengorger la station de
véhicules. Merci pour l'interet Que vous porterez a ma requéte Cordialement

B Decieux

10/02/2019

Tarifs vs financement

Le Funiflaine ne sera financer qu'a 22% par I'exploitant, le reste étant de I'argent public. Quel sera la
contrepartie pour le contribuable local? Les hauts savoyard financent a 33% se projet, et c'est encore
plus pour les habitants de la vallée, auront ils des tarifs privilégiés? L'argent public ne devrait il pas
mieux investit dans des stations qui jouent le jeu des pratiquants locaux au lieu de servir a a encore
augmenter les bénéfices du grand massif?

jmroux

10/02/2019

TRES BONNE

votre idée de funiflaine (serpent de mer) si elle voit le jour est probablement TRES BONNE pourquoi;
surtout en terme d'environnement des quantités importantes de voitures cesseraient de "monter" vers
Flaine via les Carroz moins d'accidents moins de pollutions plus d'emplois (par les temps qui courent)
plus de développement (sans doute) moins de b8 :; 8§ :; ouchons etc seul hic; son codt, mais si les
institutions mettent la main a la poche; allez y !!!!

Pesant
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11/02/2019

Il faut une gare aux Carroz !

Nous trouvons que ce projet va dans le sens du développement de la vallée et du Grand massif dans
un souci de respect de I'environnement. Nous approuvons donc ce projet mais en tant qu'habitant des
Carroz (résidence secondaire), nous demandons a ce qu'il y ait une gare aux Carroz, au Lays. - y faire
un immense parking avec départ téléphérique et navette pour rejoindre le centre des Carroz :
réduction de la circulation des voitures dans le centre des Carroz qui est insupportable pendant les
chassé-croisés des vacanciers. le centre est saturé...nous qui venons a la montagne prendre l'air... -
pour pouvoir aller a Flaine avec Funiflaine sans prendre la voiture : moins de circulation, moins de
pollution - pour ceux qui voudront skier aux Carroz sans avoir a forcément prendre leur voiture : éviter
nuisance sonore, pollution.... - redynamiser le village des Carroz et ses commercants : si les touristes
vont directement a flaine, pas de dépenses chez les commercants des Carroz =

Pollet

12/02/2019

L’environnement de demain

Pour moi, si nous continuons a vivre comme nous le faisons, dans 30 il n’y aura plus que de la neige
de culture dont la fabrication contribue a la’ pollution de I'environnement. Il n'y a pas de ski de piste
écologique. Les 100 millions d’euros doivent étre investis dans des structures qui vont permettre a
chaque’ contribuable de mieux vivre. Ce projet va bénéficier a une petite partie de la population au
détriment de la’ nature. Pourquoi n’en pas installer un systeme de navettes entre la’ vallée et les
stations ? Fermer la route sauf pour les résidents... ce serait moins colteux et bien’ moins polluant
que d'aller casser encore un peu la montagne a coup de bulldozer... et si nous avons moins de monde
tant mieux car notre vallée n’en peut plus... c’est en bas que nous subissons Iés conséquences de ses
arrivages massifs de skieurs... donc, je dis stop. Arrétez ce projet. Et n'oublions pas que le nucléaire
qui fait tourner les remontee en tous genres est le méme que’ celui de Tchernobyl ou Fucushima.
Brodie

12/02/2019

Les caractéristiques du projet

Bonjour Monsieur le Président, Sur les plaquettes de présentation du projet il est toujours question
d’'une gare intermédiaire sur le Col de Pierre Carrée. Sur aucun plan et dans aucun texte vous
mentionnez que sur I'’Arbaron il y a un golf de 18 trous. Ce golf, construit en 1985 per un des plus
célébres architectes de golf de France, fait en quelque sorte partie du patrimoine de Flaine. Ce golf
est un des plus hauts d’Europe et est trés réputé dans le monde golfique. Beaucoup de stations de ski
nous envient ce golf. Or 'emplacement prévu pour la gare ne se trouve pas sur le col, mais sur
I’Arbaron, exactement au trou No. 11 du Golf de Flaine les — Carroz. Avec la gare prévue vous
amputez le golf de Flaine les-Carroz de la moitié de son parcours (trous No. 10 a trous No. 18.)
Quelles compensations avez-vous prévu pour remplacer les 9 trous du golf qui vont disparaitre ? Est-
ce que le golf devra étre fermé pendant la construction du funiflaine (passage de camion, vol
d’hélicopteres, fondation et installation de pylénes). Si le golf n'est pas opérationnel pendant un ou
deux étés, qui payera les frais pour la remise en état des fairways et des greens, qui seront élevés si
le golf n'est pas ouvert pendant une ou deux saisons ? Ce n’est pas le syndicat intercommunal avec
son budget restreint qui pourra assumer ces frais. A L’emplacement prévu de la gare il y une des
tourbiéres de I'’Arbaron, donc zone protégée. En plus il y des plantes protégées. Le tracé actuel du
funiflaine passera sur I’Arbaron, qui est la zone de loisir de Flaine pour les non-skieurs. Promenade en
raquettes et ski de fond en hiver, promenade et golf en été. C’'est un des sites les plus extraordinaires
de la région, avec vue sur la chaine des Aravis, la vallée de I'Arve et le Mont Blanc. Le site perdra
énormément de son attrait si les cabines du funiflaine passent au-dessus de la téte des promeneurs.
Avez-vous considéré I'impact sur un golf avec des cabines d’un téléphérique qui passent tous les trois
minutes au-dessus des tétes des joueurs ou des promeneurs ? Avez-vous considéré I'aspect sécurité
si une balle de golf touche une cabine ? Comme les balles de golf peuvent voler trés haut a une
altitude de 1800-1900 m, il y a de fortes chances que des balles touchent des cabines. Est-ce que les
9 trous du golf restants auront-ils un avenir, ou est-ce que vous consacrez une partie du patrimoine de
Flaine a une gare d’une remontée mécanique, car la gare a cet endroit n'a de l'intérét que pour les
skieurs, donc ne peut étre considéré comme transport public. En tant que membre du comité de
I’Association du golf de Flaine-Les Carroz, ce golf magnifique me tient a coeur et je serais trés
contente d’avoir une réponse claire sur I'avenir du golf et sur les compensations prévues pour
'amputation de la moitié du golf, si possible avant la concertation a Flaine. Sincérement

Huguette Lichy Immeuble Castor 133 74300 Flaine
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12/02/2019
Les caractéristiques du projet
Comment le hameau sera t il relié a la station Pierre Carrée? Encore des navettes diesels, polluantes,

BernardC

13/02/2019

Espace cabine

Trouvé une solution pour aménagé un espace bagage ! Ex : pour une famille de 4 personnes ou
groupe, Cabine chauffante avec panneau solaire sur la toiture

Richard74

14/02/2019

Temps du trajet

Bonjour, Le temps de trajet est un des critéres principaux qui va faire pencher la décision entre monter
en voiture ou utiliser le Funiflaine. Un temps de 19mn dans une cabine entre Magland et Flaine est
assez long, méme assis. La plupart des téléphériques ont des durées de transport inférieures a 10mn.
Donc parmi les choix techniques a prescrire dans le cahier des charges a I'exploitant, a débit
equivalent, il faudrait privilégier la vitesse a la taille ou au nombre des cabines. La technologie 3S
permet des vitesses supérieures a 8m/s, ce qui, par rapport a la vitesse annoncée de 6m/s
permettrait de gagner 3 a 4 mn sur le trajet total. Bonne journée

Pierre Vuarchex

15/02/2019

Tracé alternatif au projet initial

En adhésion avec I""Association Flainoise" et celle de "Les Amoureux des Carroz", je soutiens le
projet d'un trajet alternatif du FuniFLaine passant par les Carroz et préservant les pistes de ski
nordique de Pierre Carrée. Ce site de ski est important, voire de plus en plus fondamental pour les
skieurs de fond en début de saison, vu le réchauffement climatique auguel nous sommes soumis.
Cette activité est loin d'étre négligeable pour les communes et les territoires concernés. De plus,
laisser de cbté la station des Carroz tendrait a démontrer que I'ambition de ce projet est plus une
bonne affaire immobiliére pour certains sur le site de Pierre Carrée qu'une réelle volonté écologique et
de développement du territoire !

gsimeon

16/02/2019

Desserte de Flaine et des Carroz liaison touristiqu e et domestique

Ce projet est excellent, mais il doit étre congu en optimisant son accessibilité, ce qui garantira son
haut niveau de fréquentation. On peut le comparer a d autres ascenseurs valleens qui sont d enormes
succes : saint lary luchon funicamp en Andorre ou Verbier. Seule la desserte des deux grands pdles d
hébergement est pertinente, quitte a ajouter quelques minutes au trajet total. Ce serait aussi un
moyen de réunir les 2 sites touristiques.

Patrick Girard

17/02/2019

Gare arrivée Flaine

Arriver au niveau du P1 c’est le plus mauvais choix par rapport a la station de Flaine. Le site est trés
mal situé pour les skieurs: - rejoindre la gare de I'Alp de Véran est déja fastidieux pour les enfants, les
débutants et les snows. Mettre la station de I'ascenseur encore plus loin sur ce long « boulevard plat »
rendra cette remonté inutile pour le retour vers le hameau de Flaine. Les skieurs préféreront s'arréter
au pied du Grand Vans et prendre des navettes vers le Hameau (bien sur vous aurez le choix de
supprimer ces navettes rendant votre station moins attractive, sauf pour Pierre&Vacances ... avec son
télésiege quasi privé) - les écoles de ski se trouvent a Flaine Forét (principalement) expliquez moi
comment les parents (skieurs ou a pied) rejoindront cet « ascenseur » avec 1, 2 ou 3 enfants
débutants pour retourner sur le Hameau de Flaine ? lls devront prendre la rouge se trouvant au cceur
de la station (et oui le tapis est réservé Ecoles de Skis pour pouvoir utiliser la verte et encore si la
station décide de 'ouvrir: prenez votre mal en patience pour pousser / tirer vos enfants sur cette verte)
puis descendre ce long « boulevard plat » le long de I'espace débutant puis 100 a 300 m de marche a
pied... courage ... et patience Vous voulez éviter de créer une remonté entre Flaine et le hameau
(chalets ou Odalys) cela ne sera pas le cas avec votre projet d’ascenseur. Le site est trés mal placé
pour les piétons: - si vous voulez descendre du hameau de Flaine pour faire vos courses vous
arriverez au milieu d'un « no man’s land ». Comment remonter vers Flaine Plateau ou Flaine Forét ?
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Seule solution: une navette, quelle changement par rapport a aujourd’hui ? Aucun bénéfice Vous
indiquez vouloir diminuer le nombre de navettes dans Flaine, votre projet ne répond pas a cette
attente.... Le site est trés mal pacé pour les skieurs de fonds : Comment rejoindre les pistes de ski de
fond quant on loge sur Flaine Forét ou Flaine Plateau? Commencez par descendre en ski jusqu’au P1
(il faut mieux avoir un niveau professionnel) ou bien évidement utilisez une navette ... la encore aucun
changement par rapport a aujourd’hui ... Autant votre projet parait intéréssant, autant I'arrivée sur
Flaine est trés mal étudiée ... Si vous voulez avoir une gare d’arrivée bien placée celle-ci doit faire
face au DMC ou au télésiege du Grand Van (points centraux dans la station) et non étre expatriée au
niveau du P1 (arriere banlieue de la station)

Engelhard

Gare Col Pierre Carrée

Une bonne idée mais comment rejoindre les résidences Odalys, Chaléts et P&V? Pour les skieurs:
Une fois de retour d’'une journée de ski, comment rejoindre ces résidences ? A aujourd’hui aucune
piste permet de rejoindre ces résidence depuis le col ... demain ? Votre projet n’explique pas ce point,
si nous devons utiliser des navettes, je ne vois pas le progrés pas rapport a aujourd’hui. Pour
descendre des enfants sur les écoles de ski pour 9:00 (heure d’ouverture des remontés... impossible
d'utiliser le télésiege Gérats. Donc si on doit utiliser u navette entre Odalys, Chalets et « I'ascenseur »
puis « I'ascenseur » puis une navette entre « I'ascenseur » et Flaine Forét, il va falloir se lever a 5:00
ou ... utiliser notre voiture et stationner a P3. Du progres en terme de pollution et surtout de I'argent
dans les caisses de Flaine Pour les piétons: Comment a partir ou a destination de ces résidences,
rejoindre « I'ascenseur » une seule solution ... une navette ... que de progrés par rapport a aujourd’hui
... Votre projet est la encore intéressant sur le papier mais loi, trés loin de ses obijectifs ... cela me fait
penser au nouvelles lignes TGV : treés cher, pour I'utilisation de quelques personnnes et loin du
développement de votre station ...

Engelhard

18/02/2019

Un transport collectif qui ne s'arrete pas Aux Carr oz

Si c'est un transport collectif faut qu'il passe Aux Carroz avec sans doute plusieurs arrets pour que ce
soit un transport public digne de ce nom et utilisable toute I'année! Comme ce n'est pas le cas pour
I'instant je ne suis pas d'accord sur l'utilisation d'argent public pour une utilisation si restreinte.
Lucky74

18/02/2019

Groom service

Pour un service exclusif, une personne attend des vacanciers au départ du Funiflaine, se charge
d'expliquer leur parcours jusqu'a leur lieu de vacance a Flaine, fait prendre en charge leurs bagages
dans un service dédié de transport de bagages et fait prendre en charge leur voiture pour 'emmener
sur un parking a I'écart. Une fois arrivé en G2 ou G3, les bagages sont emmenés directement a
I'appartement et les clients s'y rende soit immédiatement soit font un tour de découverte dans la
station

Jean Fontaine

19/02/2019
Pour
Lena Lucas

20/02/2019

Les accessibilités , a Flaine

Bravo a vous pour ce fantastique et visionnaire projet qu est le Funiflaine OUI a la gare du col de
Pierre Carrée pou permettre aux skieurs de se repartir sur le grand Massif et au vacanciers Flainois d
accéder a leurs résidences plus facilement ( porte du Grand Massif, hameau, eos , Helios OUI a une
arrivée au P1 juste sous | hotel le Flaine ,( pierre angulaire de | architecture de Marcel Breuer ) avec
un acces rapide au Forum qui reste le centre historique et culturel de la station ( Picasso, Vasarelli, et
Dubuffet ne sont pas installés sur le P3!!!) Mr Boissonnas avait révé de cet ascenseur écologique et
dune station sans voitures il y a 60 ans , vous allez le concrétiser , merci a vous A nous les habitants ,
les commercants et socio pros de Flaine de vous soutenir et d imaginer des nouvelles facon de se
déplacer de nouvelles activités autour de votre projet MERCI MERCI ENCORE

Manu Socier

20/02/2019
Développement économique du territoire
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Je soutiens le projet car je pense que celui-ci permettra le développement touristique et économique
du territoire, tout en diminuant les nuisances de transport de la vallée jusqu'a Flaine.
Vulpilliere

21/02/2019

Un beau cadeau a la compagnie des alpes

Encore des subventions publiques pour créer une remontée mécanique qui ne va profiter au a la
compagnie des alpes. Car personne ne prendra la seule concession du funiflaine en dehors de la
CDA. De nouveaux droits a construire pour bétonner le col de Pierre carrées a un endroitouilny a
pas d eau.. Alors | écologie a bon dos...d éviter que les voitures montent...Elles monteront toujours.
Par contre une fois construits....les batiments seront la pour toujours. Ca va faire du boulot pour 20
ans dans la vallée...Mais a quel prix...pour quels intéréts privés. Alors que le codt du funiflaine sera
supporté Par les impdts des gens qui ne vont pas ou peu a Flaine car c est trop cher.... Est ce que
nous voulons cela en haute savoie...soyons lucides...ce n est qu' une solution de court terme... Un
syndicat mixte du funiflaine....alors que magland et araches n arrivent pas a gérer flaine dans sa
configuration actuelle Bref. Soyez vigilants...ce funiflaine est un éléphant blanc que vous paierez par
la suite s il.est en déficit d exploitation...

B@rt

22/02/2019

Usage du téléporté - tracé

De tout ce qui a été dit et produit depuis des années sur ce projet, nous atterrissons maintenant avec
un projet de tracé qui va faire de cet investissement un jouet supplémentaire au seul profit des
touristes skieurs (et quelques uns I'été) et de Flaine. Que de désinformation dans votre présentation
des raisons du tracé. Vos arguments ne tiennent pas, en tout cas pas en totalité. Le seul tracé qui
vaille est celui qui permet une exploitation 365 j par an (et donc oui méme les jours bouchés de
novembre) au bénéfice des habitants des communes riveraines (qui supportent une partie du co(t sur
leur impots, faut-il le rappeler) et des touristes pendant les saisons concernées (qui restent courtes).
De ce fait, il était impératif qu'a minima la liaison permette un débarquement aux Carroz. Enfin nous
aurions eu un acces sans voiture au village et quelque soient les conditions de neige sur la route.
Vous voulez transporter des touristes au cceur du domaine ? Et bien alors les débarquements doivent
se faire aux Molliets et/ou a Vernant, pas a Pierre Carrée qui ne permet d'accéder a rien de maniere
directe et en tout cas certainement pas au Grand Massif I'hiver (pas plus que Flaine front de neige
d'ailleurs). Et puis alors la cerise c'est le départ, a Bellegarde plutdt qu'a la gare de Magland. A partir
du moment ou la SNCF n'acceptait pas de supporter a elle seule le déplacement de la gare, il fallait
composer. Le PPRI n'est pas rédhibitoire. Il exige des aménagements, nuance. Aménagements qui
auraient également protégés la gare et la voie SNCF d'une crue de I'Arve mais c'est vrai, on ne
s'occupe en France que de ce qui est a venir, pas de ce qui existe déja qui peut bien étre dangereux
pour les populations ... Je me demande d'ailleurs en cas de crue comment les touristes accederont a
I'installation puisque sans aucun doute la circulation ferroviaire sera interrompue ainsi que la RN. Mais
bon, la gare de départ sera aux pieds secs sans personne pour la fréquenter, c'est bien le principal. Je
suis ulcéré que des représentants élus des communes, département et région concernés puissent
ainsi dilapider I'argent public sans qu'il bénéficie principalement aux habitants (et avant les hotes qu'ils
recoivent). Non les retombées économiques et l'impact sur I'environnement ne suffisent pas
Mesdames, Messieurs nos représentants pour justifier d'un investissement aussi mal pensé. C'est
d'ailleurs peut-étre pour cela qu'il dort dans des cartons depuis des années ? Bien cordialement,
Pascal Pfeiffer

22/02/2019

train et funniflaine

13 millions de voyageurs a la SNCF pendant les vacances de février 2019 Flaine est une station sans
voitures , le Funniflaine un transport écologique Ne regardons pas passer les trains dans la vallée
sans en capter la clientéle oui a un tourisme vert et durable oui au FunniFlaine

Socié Emmanuel

22/02/2019

Un projet indispensable pour notre Vallée

Je soutiens totalement le projet Funiflaine qui est un projet magnifique et indispensable pour notre
Vallée. Projet basé sur un mode de déplacement doux, il contribuera au développement de ce
territoire.

Delphine Metz
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23/02/2019

ascenseur ou remontée skieurs?

Le titre méme funiflaine indique bien que cette liaison ne sert en fait qu'a la station de Flaine. Ce serait
sinon "funigrandmassif" ! En fait il s'agit de présenter une desserte qui devrait rapporter au
concessionnaire et ce financé en majeure partie par de I'argent public. C'est encore une fois comme
les autoroutes, et le démantélement de services publiques au service de sociétés privées. Un peu
d'honnéteté dans la présentation de ce projet. A qui profitera cet investissement , a la Compagnie des
Alpes? A l'appétit des promoteurs sur le site du golf? Pourquoi demander I'aval des habitants
d'Araches at des communes environnantes qui n'ont aucun intérét dans ce projet et qui ne leur sera
d'aucune utilité? Le flux des voitures est un prétexte fallacieux et les familles montant a Flaine ou aux
Carroz monteront toujours en voiture. Flaine devrait donc étre une station réservée aux tourisme
hivernal de luxe ... Ce projet est du seul ressort des responsables de la station de Flaine, en
I'occurrence de la Compagnie des Alpes qui peut construire une remontée skieurs si elle obtient les
autorisations voire des subventions, mais I'Etat n'a pas vocation a se substituer a elle pour le
financement.

Martin Pierre

24/02/2019

Super projet

Enfin , le projet est en train de voir le bout du tunnel! le tracé retenu est idéal ,il rejoint le tracé
historiques du téléphérique a matériaux de la construction de Flaine. il ne faudra pas se louper
concernant I'acheminement des bagages des vacanciers(peux étre services de prise en charge de
bagages a Magland et livraison en résidence ou appartement par véhicule électriques) le type
d'appareil choisi 3S est trés bien et le tracé retenu permettra de faire face au vent de part le profil de
la ligne (si il passe au Carroz le fait de re- traversé la vallée des molliets sera une contrainte énorme
les jours de vent et I'appareils perdra tous sont sens) Arrétez Ecoutez les associations des carroz et
de Flaine qui part principe sont contre tous les projets de développement du Grand massif .ces gens
la deviennent nocif

Adrien Pirod

24/02/2019

Quand les "aménageurs" comprendront-ils que les dom aines skiables ne sont pas extensibles,
Quand les "aménageurs" comprendront-ils que les domaines skiables ne sont pas extensibles, et qu'il
est complétement délirant de vouloir attirer toujours plus de monde sur un domaine qui est
pratiquement saturé. Il n'est qu' a regarder les files d'attentes aux télésiéges, et aux cabines pendant
les vacances scolaires. Qui a intérét a cette frénésie de bétonnage, certainement pas I'écologie
comme on veut nous le faire croire, certainement pas les habitants qui a part quelque uns , n'en
tireront que des nuisances. Pour moi ce projet est sans intérét.

Douceron

25/02/2019

Les usages de Funiflaine

Préambule : je suis particulierement favorable a ce projet. Tout simplement. Pas sur que ce soit une
idée nouvelle mais bien insister sur le c6té ski de la liaison Pierre Carrée - Flaine - Vernant. C'est
aujourd'hui un vrai probléme pour Flaine (un seul accés) et ce porteur sera la bienvenue

Cauchris

25/02/2019

un-point-de-vue-de-proprietaire-de-residence-second  aire

Bonjour, J'ai une residence secondaire a Flaine, et j'y monte environ 50% des week ends, depuis
Versoix (Geneve). J'emprunterais avec beaucoup d'enthousiasme le Funiflaine plutot que de faire la
route, aussi bien en saison qu'en inter-saison. La seule contrainte pour moi est qu'il soit encore ouvert
au moins jusqu'a 21h, si possible plus tard. Il me semble essentiel que au moins le leman express, si
possible aussi les TGV s'arretent a la gare de magland: si c'est le cas je laisse carrement tomber ma
voiture, et je partirais carrement de chez moi a pied, avec encore plus d'enthousiasme: je serais plus
que ravi de ne plus avoir a prendre le volant apres une semaine de travail. La seule chose qui pourrait
me faire encore utiliser la voiture est le tarif: si c'est beaucoup plus cher que la voiture (pour une
famille de 4 personnes), alors il est possible que je ne I'utilise que lorsque les conditions meteo ne
sont pas favorables. Je crois beaucoup en l'avenir de cette installation, et je suis pret a vous assister
s'il apparait que je peux etre utile pour quoi que ce soit. Toute bonne chance a vous pour la realisation
de ce beau projet, Meilleures salutations,

Etienne Lyard
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26/02/2019

Joindre I'utile a I'agréable

Le projet ambitieux du Funiflaine réunit deux points principaux respect de I'environnement et
accessibilité. En permettant aux habitants, skieurs mais aussi professionnels de rejoindre la station en
20 minutes il désengorgera considérablement I'accés a la montagne permettant aussi la réduction des
émissions de CO2 dans une vallée de I'Arve toujours plus pollué et sera ainsi en adéquation avec le
PPA. Je ne peux que soutenir ce projet qui avec le Léman express constitue I'avenir de la vallée.
Pierre Vattard

26/02/2019

Eco Vallée de I'Arve

Réduire la pollution déja trop présente dans la vallée de I'Arve, surtout en période hivernale, avec
I'affluence des touristes. Réduite I'affluence des voitures sur des trongons routiers étroits, en réduisant
l'usure des voies. Diminuer le salage de ces portions de routes.

Roguet

26/02/2019

Le funiflaine un atout pour le Grand Massif

Je participe a la concertation car je suis plus que favorable a ce projet qui permettra de limiter de
nombre de voiture accédant a la station de Flaine mais je pense que pour le tracé retenu n'est pas le
bon. Vous faites la promotion de cette infrastructure moderne et écologique mais en ajoutant un arrét
intermédiaire au village des Carroz, l'attractivité de ce porteur sera démultiplié. Les habitants a l'année
des Carroz pourrons l'utiliser. En dehors des deux saisons touristique (hiver et été€), je ne suis pas sur
que le tracé direct de Magland a Flaine ne soit trés fréquenté... Je suis donc pour ce projet mais en
incluant un arrét aux Carroz!

Corentin G.

26/02/2019

parking-souterrain

Bonjour. Je pense qu il serait intéressant de créer une sortie d autoroute spéciale pour funiflaine et de
créé un parking en forme de puit sur plusieurs niveaux, afin d accueillir les usagers sans degrader trop
et bétonner des grandes surfaces d acceuil. La surface entre les parkings et le départ du funiflaine
resterait verticale. Il me semble que mon idée impactera moins | environnement.

Atom26

27/02/2019

Un geste pour la planete

Un geste pour la planéte. Je vous félicite pour votre projet qui va dans le sens d'une prise de
conscience écologique de la part des amoureux de la montagne. Quand on voit la réussite de la
liaison Orell - Val Thorens on ne peut que se réjouir de votre initiative, bravo. Sportivement.
Jacques Martel

27/02/2019

Faire que la remontée soit réellement un transport public

Les caractéristiques du projet font qu'il sera utile uniquement aux skieurs se rendant a Flaine.
L'absence de gare aux Carroz le réserve uniquement a Flaine. Ses amplitudes d'ouverture dans la
saison font que les lycéens et collegiens ne pourront le prendre, il sera fermé aux heures d'aller et de
retour en classe. Pour étre a 8h00 en cours a Cluses, a quelle heure faut-il quitter Flaine ? 7h00 ? et
le soir en finissant a 18h00 au centre de Cluses, sera-t-il possible de le prendre ? J'en doute, cela
coltera bien trop cher en exploitation notamment hors saison.

Manuel Routin

preservation-du-domaine-nordique-de-pierre-carree

Le site nordique de Pierre Carrée est indispensable a I'ensemble des club de ski nordique de la Haute
Savoie. Il permet aux skieurs préparant les épreuves de début de saison de pouvoir skier a domicile et
cela évite aux clubs de couteux déplacements. Si la gare intermédiaire située au col est construite, il
faudra que la route montant au local de I'ancien téléphérique soit déneiger, cette route est une des
pistes. Il faudra la remplacer. Si le projet de la Soremac (rm et pistes entre Les Molliets et le col) voit
le jour, il faut absolument que les pistes de ski nordique entre le col et le parking de Vernant soient
préservées.

Manuel Routin

Parking insuffisants
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Dans le projet, il n'y a que 800 places de parking de prévu. A raison de 3 personnes par voiture (en
étant optimiste) cela ne fait que 2400 personnes pouvant se garer. Cela sera bien trop insuffisant, les
gens n'ayant pas de place seront obligés de se gare n'importe ou dans Magland (dans les cours des
immeubles du Val d'Arve, dans Gravin si une passerelle est construite sur I'Arve ...). A Samoéns, le
parking du GME est saturé des 10h00 du matin durant la saison hivernale et les gens se garent
ensuite n'importe ou au détriment de la sécurité.

Manuel Routin

aménagement de la gare de départ

Cette gare est située bien trop loin de la gare de Magland. Il est impossible de faire 600m a pied en
tenue de ski, en portant son matériel et en ayant ses chaussures de ski aux pieds. Quand aux
navettes par bus promises entre la gare et le télécabine, a-t-on réellement évalué le nombre
nécessaire ? Il est annoncé un débit montant de 2500 personnes par heure. Cela fait, en mettant 100
personnes dans un bus a plancher plat, 25 navettes de bus par heure entre les 2 gares. Avec une
arrivée par paquet (les trains) cela créera une attente insupportable et causera les mémes
désagrément qu'en bas de la piste des cascades a Sixt Fer a Cheval

Manuel Routin

Remplacement de la gare de Pierre Carrée par une Ga re aux Carroz

A Pierre Carrée, la gare prévue ne dessert que d'’hypothétiques projets immobiliers privés et les
intérets de la station de Flaine. Cela ne participe pas aux objectifs de transport public. Une gare aux
Carroz rendrait le Funiflaine plus intéressant (déserte des 2 stations) et permettrait de meiux
rentabiliser I'exploitation qui sera de toute fagon trés fortement déficitaire si I'on veut avoir une
amplitude d'ouverture (dans la journée et dans l'année) justifiant le nom de projet de transport public.
Manuel Routin

28/02/2019

Un ascenseur ouvert toute I'année et lors des pics pollution, pour pouvoir s'échapper

Pour pouvoir prétendre étre écologique et pas juste un ascenseur pour skieurs riches il faudrait que
I'ascenseur soit ouvert aux habitants de la vallée a prix réduits lors des pics de pollution pendant toute
l'année

Hervé Bernard

28/02/2019

développement du col de Pierre Carré

Bonjour, Ayant lu les documents sur le projet, ainsi que les informations fournies par I'association
flainoise, je m'interroge sur le développement souhaité au niveau du col. Une urbanisation de cette
zone parait préjudiciable. Je comprends la nécessité d'urbanisation attendue pour justifier un tel
projet. Ne serait-il pas plus pertinent d'urbaniser la zone des Molliets au niveau de I'ancienne piste
Sarbotte? Cette zone est moins impactante visuellement et bien localisée au centre du domaine. Elle
permet a long terme de faire le lien entre les Carroz et Flaine. En ajoutant une télécabine entre les
molliets et kedeuze haut, cela ferait le lien entre Magland <-> Carroz via molliets. En espérant que ce
projet se concrétise, Cordialement,

Damien Sauvageot

28/02/2019

Prix preferentiels pour les hab du territoire

Bonjour, Le domaine skiable de Flaine est trés peu accessible aux habitants de la vallée de I'Arve
(voire du département) du fait du prix des forfaits. La station de Flaine et le Grand massif dans son
ensemble ne font pas de prix aux habitants du territoire(uniquement la carte payante skilico avec 10%
de réduction hors samedi 40% ouverte a tous). Bien que le funiflaine soit un systéme de transport au
commun, il n'en reste qu'un équipement touristique pour desservir la station de Flaine uniquement (et
pas un systéeme de transport scolaire comme on peut I'entendre...). Pour étre socialement acceptable
par les habitants du territoire qui financeront ce transport touristique, il semble important que des prix
préférentiels soient réservés aux habitants de la communauté de communes Cluses, Arve et
Montagnes (voire des cc voisines) et que la station de Flaine s'engage a faciliter la découverte du ski
des enfants du territoire avec un partenariat fort avec toutes les écoles du territoire (avec prise en
charge des forfaits notamment). Au vu de I'argent public investi dans ce projet, il serait regrettable que
I'activité ski reste réservée a une population CSP+ venant de I'extérieur du territoire. Cordialement

C. Pauline
28/02/2019
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Excellent projet, bravo !

Bonjour, Je tiens a contribuer en remerciant I'ensemble des acteurs qui rendent ce projet possible.
L'impact environnemental est essentiel et mon idée est de restreindre I'accés a Flaine par des
véhicules. En effet, le Funiflaine doit permettre une réduction de la pollution et il faut inciter les
touristes a prendre le Funiflaine. Parking a prix réduit ? Bien s(r, les habitants ou propriétaires a
Flaine doivent pouvoir monter avec des véhicules mais il faut aussi inciter les habitants et
propriétaires a utiliser le Funiflaine (Parking gratuit ?) Bonne journée et bonne chance au FuniFlaine !
Sébastien Lecocq

28/02/2019

Ce n'est pas un ascenseur mais une remontée mecaniq  ue

Le projet de faire terminer la remontée mécanique au niveau du parking P1, juste a cété de TC de
I'AUp de Véran destine bien ce projet uniquement au ski alpin a la journée. C'est donc bien une
remontée mécanique payée par le public pour servir des intéréts privés (Le Grand Massif). Faire
terminer cette remontée au niveau du P3, plus au coeur des batiments de Flaine, aprés un arrét pour
desservir les Carroz donnerait vraiment un intérét "ascenseur au service du public". La gare
intermédiaire au Col de Pierre Carrée servira uniqguement d'ascenseur privé pour les touristes logeant
au projet immobilier du Col.

Manuel Routin

01/03/2019

Au service de tous les habitants du massif

Ne desservir que Flaine au départ de MAGLAND est une demie-mesure, une « fausse-bonne »
solution et a tout le moins, une vue a trés court terme. Tout le contraire de ce que porte I'ambition
initiale du projet Funiflaine. Il me semble indispensable, si I'on veut a la fois limiter la circulation des
voitures dans le massif, améliorer la qualité de vie de ses habitants, proposer une véritable alternative
au transport individuel pour les amateurs de sports d’hiver, mais aussi pour tous les touristes
amoureux de la montagne en dehors de cette saison, de considérer que Flaine fait partie d'un tout ...
Avec la station-village des Carroz d’Araches ! A ce titre, le projet doit impérativement prendre en
compte la desserte des Carroz. C'est important pour sa pérennité économique (avec le tracé actuel,
moins de passage et d’arréts sur la route de Flaine), sa qualité de vie (il y aura encore beaucoup de
voitures pour aller jusqu’a Flaine ...) et au final, la viabilité méme de l'installation qui ne répondrait pas
réellement au besoin. Ma proposition est donc la suivante: modification du tracé initial pour assurer
une desserte des Carroz.

E. Haas

01/03/2019

funiflaine au carroz, imiter zermatt

1 - le funiflaine au carroz c est indidpensable 2 - rendre le fluniflaine obligatoire pour des questions de
pollutions et de rentabilité c est indispensable et il faut interdire la voiture aux personnes non
propriétaires 3 les carroz et flaine doivent etre totalement réservé au piéton avec bus et taxi
électrique. il faut un projet exceptionnelle , globale, et avec du sens il faut se différencier des autres
stations Et ca marche, pour exemple Avoriaz, Zermatt..

Diabolol1?

02/03/2019

Projet d'empoisonnement de Magland

"Protection de I'atmosphere dans la vallée de I'Arve pour améliorer la qualité de I'air" C'est une des
grandes idées mise en avant dans votre brochure, mais je ne suis pas sur de le voir comme cela.
Quand les "4000 personnes par heure" redescendront a la station de Bellegarde et démarreront leurs
véhicules en plein hiver glacial, que se passera-t-il ? On mettra la nationale a 50 et l'autoroute a 100
pour réduire le pic de pollution ? Vu comment notre petite ville Magland est cloisonnée dans les
montagnes, cela risque d'étre dramatique sur la santé de ses habitants.

Barbara92

02/03/2019

Questions de bon sens... Si prés du but...

Skieur assidu et passionné a Flaine et sur le domaine du Grand Massif, je ne peux que me réjouir de

la concrétisation du projet Funiflaine qui renforcera l'attractivité et la notoriété du massif. Pour autant,

et alors que des fonds publics considérables vont étre débloqués pour ce projet, je ne cache pas mon
incompréhension, voire mon agacement en constatant que les 3 points suivants évacués d'un revers

de main par des arguments pas du tout convainquants et qui sont pourtant d'une importance vitale
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pour Funiflaine: - Pas d'interconnexion gare ferroviaire - gare de départ du funiflaine, a I'heure de la
mobilité decarbonée... - Pas de desserte de la station des Carroz d'Araches, déja engorgée de
véhicules au quotidien, et plus de 15000 lits... - Une gare d'arrivée située a Flaine Front de Neige,
totalement excentrée du coeur du village et en aval du DMC... Un peu de bon sens, chers élus. La
qualité de vos choix et de vos décisions doit étre a la hauteur de I'ambition d'un projet structurant pour
le massif et qui engage pour les prochaines décennies. Ayez le courage de reexaminer ces choix car
en l'etat, ils resteront des aberrations pour la postérité. Les générations futures et les contribuables
sauront s'en souvenir.

Hadistance

02/03/2019

Soutien au projet

Je soutient le projet de ce transport pour le développement économique, I'amélioration de I'accés a la
station et de la qualité de l'air. - Développement économique : de la station de Flaine et du village de
Magland. Le projet permet une publicité et une nouvelle attractivité. Cela permettrai a Flaine de
continuer a se développer surtout en été. En espérant que la station s'adapte au flux de personnes
(surtout en hiver) et sache proposer de nouveaux services et activités. - L'amélioration de I'accés a la
station : vraiment problématique voir chaotique depuis 'aménagement du centre de la station des
Carroz d'Araches. - L'amélioration de la qualité de I' air : dans notre vallée et la réduction de la
pollution en générale. Je souhaite que ce projet puisse permettre une meilleure mobilité et un gain de
temps aux habitants de Flaine qui travaillent ou souhaitent profiter des avantages de la vallée (loisirs,
administratifs, commerces...) tout au long de I'année avec des horaires adaptés.

Adri Donzel

03/03/2019

Les usages de I'ascenseur valléen

Bonjour Monsieur le Président, Je suis propriétaire d'un appartement a Flaine depuis trente ans et je
viens a Flaine en hiver et en été. Comme propriétaire je paie les taxes d’habitation et les taxes
foncieres. Le projet funiflaine n’est pas un transport public, mais plutét une remontée mécanique pour
skieurs a la journée. Une grande partie des saisonniers travaillant a Flaine habitent aux alentours des
Carroz, donc ne vont pas descendre a Magland en voiture pour se rendre a leur lieu de travail par le
funiflaine. Pour les vacanciers et les propriétaires arrivant en voiture il n'y a pas de gain de temps, et
l'arrivée a la station sera beaucoup plus compliquée. Au lieu de quitter la vallée de I'Arve au rond-
point de la Balme ils continueront 5 km dans la vallée pour rejoindre le funiflaine. Il faudra chercher
une place de parking, décharger toutes les bagages, les monter dans le funiflaine, faire un trajet de 20
minutes, descendre tous les bagages et se rendre p.ex. du P1 a Flaine Forét par navette ( ?), qu'il
faudra attendre. Il faudra charger tous les bagages dans la navette et les descendre au point d'arrét
de la navette, qui ne sera pas forcement devant 'immeuble de résidence. Donc continuer a pied, avec
tous les bagages. Aujourd’hui les vacanciers mettent un peu plus de temps a monter en voiture, mais
ils se garent devant chez- eux et déchargent tranquillement leurs bagages avant de se garder dans
leur garage ou de mettre leur voiture au parking. Flaine est — contrairement a Zermatt — une station
familiale, avec un seul hétel et a part cela que des résidences et appartements. Imaginez une famille
avec 2 enfants en bas age prendre le funiflaine un samedi soir. Les vacanciers des pays de 'est
arrivent le plus souvent le matin en car, ayant roulé toute la nuit. lls seront contents de devoir prendre
une remontée mécanique, debout pendant 20 minutes, aprés avoir roulé pendant 15 a 20 heures. Les
tour-opérateurs de ces pays choisiront d’autres stations. Les skieurs a la journée viennent surtout le
samedi et le dimanche, alors que le domaine skiable de Flaine est saturé pendant les week-ends. Les
accidents graves dus aux collisions sur les pistes en témoignent. Il faut se rappeler qu’il y a eu 2 morts
en 2016 par suite de collisions. Si la gare d’arrivée se trouve au P1, la seule remontée mécanique
qu’on peut rejoindre est la TC de L’Aup de Veran, le TK du stade étant réservé a la compétition et le
TK du bois ne fonctionnant que rarement. Or la TC de I'’Aup de Veran est bien remplie sans skieurs
supplémentaires. En semaine il y aura trés peu de personnes pour prendre le funiflaine, car les
vacanciers arrivent le samedi et les skieurs a la journée le weekend. Il ne faut pas oublier que hors
saison Flaine a moins de 100 habitants. Donc un déficit pour le funiflaine est programmé et ce seront
les propriétaires en tant que contribuables qui paieront. Pour les raisons susmentionnées je suis
absolument contre ce projet. Meilleures salutations

Dr Vanessa Roeger

04/03/2019
Environnement
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La création d un immense Atkins au départ du Funiflaine permettrait de désengorger les montées par
la route vers les stations de ski des Carroz et Flaine afin de préserver d un c6té cette nature encore
intacte et de minimiser d une part les risques d accidents des vacanciers et diminuer trés fortement
I'émission de CO2 des voitures empruntant ces axes d acceés aux stations de ski.

Clevyr

04/03/2019

Le développement économique du territoire

Projet capital pour le développement de Flaine et du Grand Massif. Au vue de la concurrence
Francaise, Européenne et Mondiale ce projet est une nécessité afin de créer un électrochoc et
développer la station. Cet ascenseur valléen va permettre de développer le tourisme 4 saisons , créer
des emplois

Mounier A3

acces en station

La route de Flaine est clairement contraignante et rédhibitoire pour de nombreux skieurs. En effet la
route est considéré comme une difficulté de part sa longueur, son dénivelé le fait de passer un col
pour redescendre. De plural route est souvent enneigée et la traversée des carroz difficile!cet
ascenseur facilitera grandement l'accés au domaine skiable en toute sécurité

Mounier A

05/03/2019

Développement économique du territoire

Une opportunité pour Magland de développement touristique en complément de l/activité industrielle.
Il faut trouver de nouvelles ressources .trés bon projet écologique pour I'ensemble de la vallée et une
nouvelle dimension pour le grand massif.Ne laissons pas partir ce projet ambitieux.une opportunité a
saisir.

Renault

05/03/2019

Organisation des gares de départ et d'arrivée, prix du billet

Le Funiflaine devrait permettre de réduire la circulation en direction de Flaine mais je trouve dommage
que la station des Carroz ne soit pas intégrée dans le projet. As-t-on une idée précise du pourcentage
respectif de véhicules qui montent a Flaine et aux Carroz ? D’autre part, je suis surprise que les
guestions d’organisation en gares de départ et d’arrivée ne soient pas plus abordées. La voiture reste
malheureusement le moyen le plus économique et pratique ( par rapport au volume de bagages )
pour une famille,notamment par rapport a train. Quand nous étions 4 a venir a Flaine et ce 4
semaines par an, le moindre recoin du coffre était utilisé. Pour utiliser le Funiflaine dans ce cas, il faut
un systeme de charriot a bagages au départ et a I'arrivée avec des moyens pratiques pour rejoindre
sa résidence. Sans cela, beaucoup continueront a utiliser la voiture. De plus, le prix du parking et du
trajet en Funiflaine sera déterminant dans le choix également mais ce parameétre reste une inconnue.

Christine M.

05/03/2019

Engorgement du domaine skiable

Bonjour, Je passe mes vacances d'hiver et d'été a Flaine depuis ma naissance (mes parents sont
propriétaires a Flaine depuis plus de 40 ans). Je crains que l'arrivée du funiflaine engorge le domaine
skiable de Flaine qui est déja trés chargé dans les périodes de vacances scolaires. Est-ce que
I'arrivée de funiflaine sera accompagnée de nouvelles remontées mécaniques en particulier sur le
domaine de Aujon ? Si ce n'est pas le cas, il serait intéressant d'effectuer une étude d'impact (si ce
n'est pas déja fait) sur l'arrivée d'un grand nombre de skieurs supplémentaires sur le domaine et de
prévoir I'évolution du domaine en conséquence. Cordialement,

Pierre-Emmanuel Le Gall

05/03/2019

flaine projet d'un ascenseur

Projet dément ! Développement économique : le reste du département a besoin aussi de l'aide du
conseil général Environnement : catastrophique !! Je suis tout a fait contre, nos impbts n'ont pas a
nourrir la compagnie des Alpes !!

Léger

05/03/2019
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Liaison flaine

Bonjour. Jai entendu parler de ce projet de liaison de magland a flaine. j'habite sallanches et je me
rends souvent a flaine pour skier. Une telle liaison serait une aubaine car cela éviterait de prendre la
voiture pour bon nombre d'habitant de la vallée. Encore plus si tout cela est écologique.
Pierre-Antoine

05/03/2019

Forfaits

Un point important et sauf erreur de ma part, il manque un point important, quel va étre I'évolution du
peix des forfaits ? Cdlt

Duch

05/03/2019

Bravo pour le projet

Félicitations & I' Equipe de ce projet qui va favoriser I'accessibilité & Flaine et participer au
développement économique du territoire ========== un ancien habitant de
THYEZ

Pralon Gérard

05/03/2019

Trafic et respect de | environnement

Veiller dans le cahier des charges que l'opérateur ne soit pas qu'un opérateur de remontées
mécaniques mais un opérateur qui intégre et assure le respect de I'environnement et de l'attrait du
village de Magland et sa traversée. Bien le contraindre a maintenir des parkings en silos, évolutif et
ne pas faire d'économie sur ce poste. Prévoir également la gestion de ces parkings a charge du
délégataire, ainsi que I'aménagement paysager. ppermettre la fluidité des bus dans les 2 sens des
autoroutes de sallanches ou de Cluses et prévoir le rehaussement du pont sous l'autoroute et la voie
ferrée pour en permettre le passage des bus. A voir pour Négocier et créer en partenariat avec Atmb
la sortie d'autoroute pour optimiser le projet. Développer I'attractivité de MAGLAND, sur le secteur des
bords d'Arve, en poste cyclable ou de promenade a proximité des parkings, créer un espace ludique
et attractif Pourquoi pas créer une patinoire et un skatepark Puisque l'immobilier se fera sur pierre
carré et ainsi équilibrer I'offre aux touristes été /hiver

Ceccato

05/03/2019

Col de Pierre Carrée

Il n'est pas envisageable que le tracé du funiflaine dévalorise la zone si préservée du col de Pierre
Carrée, Cette zone si agréable et sauvage pour les balades en famille ne doit pas étre modifiée. Nous
sommes une famille avec une petite fille handicapée et c'est le seul tracé piéton qui nous permet de
se promener a partir de Flaine dans un cadre extraordinairement naturel. Un vrai ressource pour
repartir affronter notre quotidien, ne rendez pas Flaine une usine a ski, c'est tellement agréable de ski
sur ce c6té du domaine par rapport a samoens et morillon surpeuplé, Merci. Les bouchons pour
monter a Flaine sont loin d'étre comparable a ceux des stations de la tarentaise. Soyez raisonnable et
utiliser le financement pour autre chose, merci

Corp

05/03/2019

Développement

Bonjour, Merci d'avance de la prise en compte des remarques suivantes pour le projet : - possibilité
d'acheter ou recharger le pass Funiflaine sur internet - panneaux Funiflaine installés dans les grandes
gares (Geneve, Annemasse, Annecy etc..) menant au départ du Funiflaine afin d'aider les passagers -
circulation rapide du Funiflaine afin d'afin d'acheminer rapidement les passagers et d'accroitre la
capacité de passagers par heure - fonctionnement du Funiflaine durant toute la saison d'hiver et toute
la saison d'été - arrivée du Funiflaine a Flaine front de neige ou Flaine forét en 2éme choix - sur place
a Flaine développement de l'offre de loisirs et de services plus haut de gamme afin d'occuper I'afflux
supplémentaire de personnes : snow park, motoneiges, luges, réalité virtuelle et autres jeux,
descentes a vélo, événements (DJ/concerts de plein air, patrouille de France etc....... ) comme cela se
fait dans d'autres stations

Jbildstein

05/03/2019
Pertinence du projet
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Propriétaire a Flaine Forét de deux appartements a Sirius depuis plus de 30 ans, j'y viens chaque
hiver et chaque été. Mes enfants y sont venus tout jeunes et y viennent maintenant avec leurs enfants
I'hiver (d’ou notre deuxiéme appartement) mais plus rarement I'été en raison du manque de liaison
avec Les Carroz et la vallée. Mon mari et moi venons en train I'hiver et en voiture I'été pour pouvoir
nous déplacer et, notamment, profiter des nombreux atouts des Carroz. C’est pourquoi le projet de
funiflaine nous concerne directement. Le dossier préparatoire a 'enquéte publique sur le funiflaine
ressemble davantage a une plaquette publicitaire qu’a un véritable dossier bien étayé. Il présente
sans aucune justification sérieuse comme incontournables des choix. On aurait besoin d’éléments
plus solides et plus complets pour se faire une idée précise du projet, faute de quoi celui-ci semble
inabouti. L'intérét du funiflaine est de 1) Réduire I'utilisation de la voiture pour les habitants de la
vallée et les saisonniers qui désirent accéder a la station de ski. 2) Faciliter I'acces a la station pour
les vacanciers hiver comme été. 3) Permettre une meilleure synergie entre les stations du grand
massif, hiver comme été. Pour cela les points d’accés ne sont pas neutres. - Le départ de Magland :
Pour que les vacanciers renoncent a leur voiture et prennent le train, il est nécessaire que
I'intermodalité soit efficace. Il est regrettable que le dossier de I'enquéte n'aborde pas de fagon plus
précise le « partenariat » avec le CEVA juste évoqué dans le document (fréquence des arréts a
Magland, interconnexion...) Les voyageurs pourront-ils descendre a la gare de Magland sans changer
de train a La Roche-sur-Foron ou Cluses. ? Sinon, les multiples changements ne risquent-ils pas de
les rebuter au détriment du funiflaine ? La réflexion sur les moyens permettant un acces facile pour les
voyageurs depuis la gare de trains de Magland est loin d’étre aboutie et le financement ne semble pas
non plus avoir été vraiment pris en compte dans le projet. Un point de départ a 600 métres de la gare
n'est pas insurmontable par beau temps et sans bagages mais ce peut étre dissuasif I'hiver et pour
les voyageurs chargés de bagages. - Les points d’arrivée sur Flaine sont les points plus excentrés de
la station et ne permettent pas un acces facile au coeur de la station : Le col de Pierre Carrée : 'intérét
pour les chasseurs alpins et les habitants du Hameau de Flaine est mis en avant. Les premiers ne
sont qu’'une poignée et les seconds ne constituent qu’une toute petite minorité des personnes qui
devraient étre concernées par le projet. Ces arguments pour justifier I'arrét au col de Pierre Carrée
prétent a sourire et semblent cacher une raison moins avouable comme des constructions massives
sur 'emplacement actuel du golf, sa privatisation partielle au détriment de ce site naturel remarquable
par son cadre, sa faune, sa flore. Le parking P1 est situé tout en bas de la station. Le document de
concertation semble totalement ignorer la réalité de Flaine en affirmant que ce point d'accés
permettrait « I'arrivée au coeur de la station » (sic) alors gqu'il s’agit (avec le col de Pierre Carrée) d’'un
des points de Flaine les plus excentrés et éloignés de la plupart des logements. On ne voit pas bien
ce qu'apporte de plus cet arrét supplémentaire par rapport au col de Pierre Carrée. Ces deux points
d’arrivée nécessitent de penser un mode de transport efficace qui les relie a la station en
permanence. La réflexion sur cette question est encore tres insuffisante. Sur ce point, des
incohérences et contradictions apparaissent dans le document de concertation qui affirme d’'un cété
que le tracé proposé permettrait « une diminution considérable du nombre de navettes dans la station
de Flaine » (sic) et d’autre part que « des navettes seront essentielles afin de rester dans
I'intermodalité du projet ». Cette contradiction montre bien que la liaison points d’arrivée — cceur de
Flaine n'a pas été étudiée. En effet, I'intermodalité nécessite d’accroitre considérablement le nombre
de navettes pour permettre I'acces au cceur de la station a toute heure, y compris en soirée ou de
développer un mode de transport alternatif, souple et a toute heure. Il est urgent de remédier a ce
manque. On ne peut que s'interroger sur la phrase évoquant la possibilité de se contenter, pour limiter
les colts, « d’adapter les itinéraires, fréquences et horaires de passage des navettes a ceux du
funiflaine ». Si cette adaptation se traduit par une réduction du nombre des navettes en dehors des
horaires adaptés au funiflaine, celui-ci aurait alors pour conséquence de réduire les possibilités de
mobilité du coeur de Flaine au Col de Pierre Carrée, ce qui accrédite d’autant plus I'idée que ce
dernier ne serait plus un lieu de loisir, randonnées, ski de fond, raquettes... Le funiflaine ne doit pas
étre facteur de séparation entre les différentes parties de Flaine. - L’absence d’'arrét aux Carroz nuit
fortement a la pertinence du projet. Les vacanciers, saisonniers et habitants de la vallée se rendant
aux Carroz continueront a utiliser leur voiture. lls n’auront aucun intérét a prendre le funiflaine
puisqu’une fois arrivés a Flaine, seuls les skieurs pourront descendre aux Carroz. C'est oublier que
des familles et diverses générations sont concernées, que l'intérét de Flaine et de Carroz ne se limite
pas aux quatre mois d’hiver, qu’on ne descend pas a ski avec ses bagages... Les résidents de Flaine
ne pourront pas profiter des atouts des Carroz et inversement : marché des Carroz, commerces,
animations, circuits de randonnée I'été, concerts, auditorium, sports (rafting, escalade, spéléo)... Ceux
qui désirent profiter des atouts des deux stations seront donc contraints d’utiliser leur voiture. Cette
absence d’'arrét aux Carroz fait du funiflaine un mode de transport réservé aux skieurs et non ce que
vante le document de concertation : « Proposer un mode de transport pour tous les publics :
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habitants, professionnels, saisonniers, scolaires, touristes ou sportifs ». Il serait plus pertinent d’avoir
un acces aux Carroz, quitte a supprimer un arrét a Flaine (le P1 ?). En conclusion : si le projet d'un
funiflaine est tout a fait pertinent, le tracé actuel présente un intérét limité et ne remplit pas réellement
I'objectif affiché : limiter I'utilisation des véhicules individuels. Son utilisation risque d’'étre anecdotique.
Il 'y aurait la un véritable gachis de fonds publics. Le transport de marchandises par le funiflaine ne
dépasse pas le stade de la simple évocation et rien n’est dit des modalités et de I'acheminement des
marchandises depuis les gares jusqu’aux commerces. L'intermodalité est mal étudiée et I'accés a
Flaine nécessite plusieurs changements de mode de transport : accés a la gare de Magland, accés
depuis la gare au funiflaine, depuis le P1 ou le col de Pierre Carrée a la station et, éventuellement,
acces depuis le Forum a Flaine Forét, acces aux Carroz. Autant de changements dissuasifs en I'état
actuel de la réflexion. Pire, le projet actuel isole les stations I'une de I'autre, condamnant les
utilisateurs potentiels a utiliser leur voiture ou a renoncer a venir a Flaine, notamment I'été, alors qu’un
projet bien pensé devrait permettre d'optimiser les atouts des Carroz et de Flaine ainsi que leur
synergie. Si on peut penser qu’il est possible de concevoir des liaisons satisfaisantes entre le col de
Pierre Carrée, le P1 et le reste de la station de Flaine, 'absence d’arrét Carroz serait trés difficile a
corriger par la suite, voire irrémédiable, et ferait perdre au projet I'essentiel de sa pertinence. La
cohérence d’ensemble doit donc étre totalement repensée et inclure, a minima, un acces pratique aux
Carroz, faute de quoi la fréquentation de I'équipement sera trés en deca de ce qu’on est en droit
d’'attendre d’un projet financé en grande partie avec I'argent public. Les liaisons les arréts et la station
de Flaine doivent étre concues comme faisant partie intégrante du projet et non « bricolées » aprés
coup. Le co(t (transport avec le funiflaine + parking) pour les usagers doit également faire I'objet
d’'une sérieuse réflexion afin de ne pas étre dissuasif. Le projet actuel apparait comme un mauvais
compromis entre des partenaires aux intéréts divergents, manquant de vue d’ensemble et d’ambition.
Il semble faire de Flaine une usine a ski et étudié exclusivement pour les skieurs ainsi que pour
satisfaire les promoteurs intéressés par I'emprise actuelle du golf.

Crozat Dominique

05/03/2019

Annulation du projet

Je pense que ce projet n'a aucun sens puisque je ne vois pas les skieurs avec tout leur matériel
prendre le train puis le funiFlaine. Les skieurs continueront a prendre leur voiture. |l se peut que les
randonneurs troquent la voiture pour le funiFlaine mais cela s’arréte la. En bref, un gaspillage
d’argent public pour un bénéfice incertain. Cordialement

Johnny

05/03/2019

facilité de déplacement

Le Funiflaine est une étape importante dans la facilité des déplacements entre les stations et la vallée.
Il permettra de réduire la circulation et d'améliorer la sécurité routiére entre notre vallée, les Carroz et

Flaine. Ce sera également un grand pas vers la modernisation des transports en commun et vers une
nouvelle offre.

Daniel 3108

05/03/2019

Concilier accessibilité et écologie

La route d'accés au col de Chatillon et a Flaine sont trés encombrées et contribuent a la pollution de la
vallée. Le funiflaine est une idée formidable pour réduire le trafic routier et améliorer I'accessibilité de
Flaine pour les touristes et les locaux. La bonne interconnexion de la station inférieure du funiflaine
avec le ralil et les cars/bus est essentielle pour éviter que I'accés ne s'y fasse en voiture.

Angenault

06/03/2019

Tres beau projet

Ce projet a 50 ans il est tant de le mettre en euvre.
Carrier Hervé

06/03/2019

Acces domicile travail

Bonjour, habitant de la vallée de I'Arve avec ma famille, je travaille a Flaine depuis 1992. Bravo pour
ce projet. Je serai si heureux de soulager notre vallée en évitant mes trajets quotidiens a Flaine en
voiture.

Boéx Patrice
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06/03/2019

Tracet du projet

Bonjour , je suis pour le tracé du Funiflaine le plus direct tel qu'il nous a été présenté a la réunion du
08 Janvier 2019 a l'auditorium de Flaine. Le plus simple et le plus rapide.

Vahlas Christophe

06/03/2019

Arrét obligatoire a proximité des Carroz

Le projet en I'état ne permet pas aux habitants d'Araches et des Carroz de descendre dans la vallée
ou de se rendre a Flaine sans voiture puisqu'aucun arrét prévu; il limite donc bien peu la pollution
(uniquement en période touristique et sur la route actuelle, donc pas la ou elle est la plus
problématique c'est a dire en fond de vallée), et ne rend pas service aux habitants locaux
contribuables qui financent majoritairement le projet par leurs imp6éts.

Valgm74

une gare de départ a la gare ferroviaire de Magland

Le funiFlaine n'étant pas relié directement a la gare ferroviaire de Magland, les skieurs habitants de la
vallée de I'Arve et les Suisses les dimanches, et tous les autres touristes pour leurs séjours plus
longs, prendront majoritairement leurs voitures pour se déplacer jusqu'a Magland, concentrant la un
peu plus de circulation et de pollution... Les navettes prévues devraient déplacer les skieurs du
parking éloigné de la gare (puisque peu de possibilités sur ce lieu) vers celle-ci qui accueillerait la
gare de départ du funiFlaine pour favoriser l'accés a Magland en train et dissuader de venir en
voitures. Un partenariat entre le gestionnaire du funiculaire et la SNCF pour un tarif déplacement train
+ funiculaire avantageux doit étre proposé. Valgm74

Des mesures pour stopper tout projet de développeme nt immobilier a Pierre carrée
Préserver et valoriser les espaces restés naturels du col de Pierre carrée, pour un tourisme doux
(randonnée, raquettes VTT) peu consommateur d'énergie, en y interdisant tout nouveau projet
immobilier.

Valgm74

06/03/2019

quelques remarques

1. le funiflaine devrait étre accessible avec le forfait de ski grand massif en hiver 2. fonctionnement
toute l'année (et pas seulement en hiver ) 3. il faudrait une piste et une petite remontée reliant le col
de Pierre Carrée et Vernant 4. Il faut le construire...en dépit des avis négatifs des commercants de
Flaine : la clientele des skieurs journaliers fréquente peu les commerces et fréquente surtout les
restaurants..

Denise46

06/03/2019

Bravo

C'est le plus bel hommage que tous nous pouvons rendre au trés grand personnage que fut Monsieur
Eric Boissonnas. Nous lui devons un magnifique domaine qui donne du travail a de trés nombreuses
personnes nous lui devons la premiére station avec un chauffage au gaz,et tant d'autres choses que
les gens de la communauté d'Aujon ne doivent pas regretter. J'ai eu le plaisir d'étre un des heureux
moniteurs guides de la famille Boissonnas et Coste. Maintenant en retraite et habitant sur le coteau de
Passy, je ne peux qu'approuver ce projet en espérant que tout a chacun soit raisonnable pour que le
projet soit parfaitement reconnu de tout le monde. Bon courage a tous

Mangou

06/03/2019

Soutien au projet de FuniFlaine

Je soutiens le projet de Funi Flaine a fond. Comment étre contre ? Désengorger le trafic, réduire la
pollution dans notre belle vallée, développer le commerce au niveau de Magland, et rallier la station
en 19minutes au lieu de 30 a 45mn en voiture. |l faudra juste veiller a adapter les rotations au fort
afflux des samedis d'hiver, pour que le trajet de 19mn ne se transforme pas en 1h19 avec l'attente
(voir ce qu'il se passe au téléphérique de Malcesine en ltalie). Pistes : créer une gare intermédiaire
pour les locaux, faire de la prévente en ligne des billets, prévoir une file single, etc...

Sygnus

06/03/2019
Quelles contreparties sur le domaine ?
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Le projet trés détaillé est séduisant. Les enjeux environnementaux auxquels il veut répondre et la
facilitation de la logistique de la station sont d'excellents atouts. Néanmoins, la solution proposée,
indépendante des remontées mécaniques, souléve beaucoup de questions qui ne sont pas abordées
dans le projet: - Quel enveloppe de tarif pour le trajet et I'abonnement ? - Quelle contrepartie sur le
domaine skiable ? Et sur le prix des forfaits ? - Quel impact sur la capacité des parkings en station et
leur prix ? - Quel impact sur la route actuelle et son entretien (notamment déneigement) ? Flaine a
trouvé un certain équilibre entre sa fréquentation et les services qu'elle offre (étendue du domaine
skiable et nombre de remontées mécaniques pour ne citer qu'un exemple). Les derniéres
constructions immobiliéres occasionnent la venue de beaucoup de monde en période de vacances
scolaires rendant I'offre proche de la saturation (temps d'attente aux remontées, saturation de la
fréquentation des pistes et dangers liés). L'abaissement des tarifs skillico cette année a eu un impact
trés palpable sur la fréquentation a la hausse les week-ends hors période scolaire. Le projet décrit ici
fait naitre la crainte d'une fréquentation plus grande encore le week-end, mais nulle part est
mentionné une contrepartie concernant une extension du domaine skiable pour répondre a la
demande. Nombreux seront ceux qui viendront des régions voisines (Suisse, Ain, Bourgogne d'aprés
témoignages) qui ne viendraient pas sans le Funiflaine. Rien n'est décrit dans le projet quant aux
adaptations du domaine pour absorber cette potentielle hausse. Par ailleurs, tout laisse a penser que
cette solution favorisera la venue de client a la journée, mais ne changera rien a la fréquentation en
vacances scolaires. Qui, dans la clientéle aisée qui pratique le ski, acceptera de laisser sa voiture
dans la vallée et de monter péniblement ses affaires de ski pour la semaine par télécabine, pour
ensuite devoir tout transvaser dans une navette jusqu'a sa résidence ? L'impact environnemental
semble surestimé dans le projet. Il ne fera pas disparaitre les voitures. Seulement celles de ceux qui
viennent a la journée. Enfin, I'impact sur les professionnels et habitants de la station laisse aussi
présager d'un bouleversement : moins de pros qui vivent a I'année, pendulaires tous les matins,
déplacement des locaux des Carroz vers la vallée. Une station qui se vide de ses habitants pour se
remplir de touristes. Et les commerces devront revoir leur positionnement, avec une concurrence
accrue de la vallée rendue plus proche. On le voit, il semble que le projet bouleverse beaucoup
d'équilibres, sans apporter encore de réponse. Le Funiflaine en soi est trés précisément décrit, mais
rien ou peu de choses sont dites sur I'adaptation de la station a ce changement de grande ampleur.
Sous couvert d'amélioration de performances environnementales dont on peu douter (elles semblent
surestimées), on sent l'attrait de générer plus de revenus au détriment de la qualité du service. Cela
pose beaucoup de questions qui mériteraient réponses avant de s'engager définitivement et de
regretter de ne pas avoir assez anticipé les choses.

AurAndromede

06/03/2019

Opinion d’'une famille habitant a I'an a Flaine avec 2 enfants

Nous les Flainois qui vivons a I'année a Flaine sommes POUR le Funiflaine! Demain, il facilitera
I'acces a la station, pourra étre utilisé pour de nombreux usages (transport de touristes et locaux,
secours, poubelles, transports scolaires pour les enfants flainois se rendant au collége ou au lycée,
...), développera certainement le tourisme estival, désengorgera la route de Flaine... Je suis POUR le
Funiflaine mais pas a n'importe quel prix!! De nombreuses questions restent en suspens. Je veux
pouvoir rester libre au quotidien de choisir si ce jour la je prends le funiflaine ou si je prends ma
voiture. Je ne veux pas que I'on soit obligé (du moins pour les locaux) de laisser nos voitures dans un
parking et souhaite pouvoir continuer de rentrer chez moi et que la route soit déneigée comme elle
I'est aujourd’hui (pour information nous habitons tout en bas de la station en direction des circuits de
conduite sur glace, avec enfants). Par ailleurs pour pleinement pouvoir se positionner, il faudrait avoir
plus d’éléments En main: - comment va-t-il étre exploiter: seulement hiver et été? toute I'année ? -
Quel sera le colt d'un trajet? Le colt d’'un pass annuel? ... bref, la grille de tarif. - les parkings a
Magland... -...

ASJ

06 et 07/03/2019

cout du projet

Le montant indiqué de 76 Meuros correspondrait a I'estimation des couts de construction. Plusieurs
guestions se posent : - sur quels mois/année de référence est basé ce cout ? - quel sera le cout réel
lors d'une réalisation en 2023 ? - le cout annuel serait il entierement a charge de I'exploitant ? - avez
vous fait une estimation de ce cout d'exploitation annuel au vu des autres "ascenseurs" similaires
dans les Alpes ? - avez vous une estimation du prix d'un trajet ? d'un abonnement annuel ? - pourquoi
ne pas demander une participation du canton de Généve au vu du nombre de suisses concernés
(vous faites référence au CEVA) - le cout d'enfouissement de la ligne HT intégre t-il le cout de
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réfection des enrobés au droit de la tranchée le long de la route Carroz Flaine ? et toute largeur ou
juste sur la tranchée ?
Cavallo

Etudes trafic

Avez vous réalisé des études de trafic avec enquétes origines/destinations en plus des simples
comptages ? Quelle proportion des véhicules passant a Pierre Carrée arrive de la vallée (Magland) ?
Il y a tous les habitants des Carroz, Araches, Chatillon (et au dela) qui montent a Flaine sans passer
par Magland. Les livreurs qui vont a Flaine ne vont ils pas avant au Carroz ? Comment seront ils
poussés a changer les habitudes ? Comment est envisagé le cas des bus arrivant d'au dela de la
vallée de I'Arve ? Le trafic de la route Carroz-Flaine représente quel % du trafic de la vallée (A40 +
RD) ? cela est-il significatif ?

Cavallo

Impact

Le Projet FuniFlaine a t-il pour objectif de limiter la circulation routiere ou d'augmenter la fréquentation
du domaine skiable ? On se demande a la lecture de certaine partie du dossier. Pourquoi ne pas
utiliser moins de 76 Meuros pour développer des lignes vertes entre la vallée et Les Molliets ? Avec
les évolutions a venir sur le parc automobiles (hybrides, électriques), I'argumentaire "pollution” sera t-il
encore une bonne raison en 2025 - 2030 ? La traversée de Magland étant déja difficile les soirées de
WE (et pire en cas de bouchons sur I'A40), comment sera percu par les riverains ce trafic
supplémentaire ? Comment est percu a ce jour les risques de spéculation sur I'immobilier a Magland ?
De quelles maniéeres seront prises en compte les émissions de poussiéres lors des travaux
d'enfouissement de la ligne HT dans I'impact global du projet ?

Cavallo

Conditions de fonctionnement

Quelles solutions envisagées pour les skieurs/saisonniers montant le matin en FuniFlaine un jour ou
les conditions météo se dégradent en milieu de journée avec nécessiter d'arréter I'exploitation ? quels
sont les hypothéses de non fonctionnement prises a ce jour (xx jours / mois) ? Avez vous les jours
d'arrét par saison du DMC ? Dans de telles situations, quels moyens de retour pour ces personnes
montées a la journée et bloquées en haut ? Combien de bus/navettes faudrait il pour assurer le retour
? et quel cout associé ?

Cavallo

Survol Hameau

Pouvez vous préciser le tracé et le profil en long entre Pierre Carré et le P1 ? Combien de pylones et
guelles implantations ? Quel sera I'impact visuel depuis les différents niveaux du hameau ? En
arrivant vers le P1, y a t-il une interface avec la station héliport ? A quelle hauteur sera la ligne de
cables entre le bas du hameau et le P1 ? Y aura t-il des restrictions sur le périmeétre du Golf ?
Cavallo

Augmentation de la fréquentation du domaine skiable

La mise en place du FuniFlaine accroitre la fréquentation du domaine skiable. Cette augmentation
n'est pas souhaitable pour I'image de la station, ni pour la sécurité des skieurs. Y aura t-il des
évolutions majeures du domaine skiable pour absorber la fréquentation supplémentaire ? Une
nouvelle phase d'aménagements d'immobilier auraient des impacts environnementaux qui vont a
I'encontre de I'objectif affiché du projet.

Cavallo

Choix de cette connexion

Pourquoi utiliser 76 Meuros dans ce projet FuniFlaine et non pas sur un autre site ou un autre
contexte "environnemental" dans la vallée ? Les autres stations se sentent oubliées, les habitant de la
vallée non skieurs aussi. Pourquoi de pas lutter de maniére forte sur le trafic de I'A40 qui est sans
aucun doute bien plus impactant sur la santé des riverains ?

Cavallo

07/03/2019

un projet durable limite

une idée parfaite, un projet nécessaire mais malheureusement des choix de traces qui vont a
I'encontre des principes de développement durable et d'écologie. a différentes reprises le projet
mention le mot écologie et développement durable mais le projet ne peut pas utiliser de telles notions
: le projet n'offre pas de service pour les populations locales. le projet n'est pas interconnecté avec le
futur projet lemanexpress. la qualité de l'air ne sera pas impacté positivement par le projet car les
voitures seront toujours; dans la structure actuelle le projet ne devrait pas bénéficier d'argent public

CONCERTATION PUBLIQUE FUNIFLAINE d
Annexes au bilan de la concertation publique m
du 24 janvier au 8 mars 2019 156



car il ne favorise ni la qualité de I'air ni la mobilité durable mais la course folle au développement de
Flaine.
loicdidillon

07/03/2019

Horaire d'ouverture

Bonjour, Il faudrait avoir des plages horaires large pour permettre d'arriver a 8h45 a Flaine. Cela
permettrait alors une gestion plus simple des transports en vallée.

jleroulley

07/03/2019

Desserte liée uniguement au tourisme

Le Funiflaine ne permettra pas aux habitants des Carroz ou d'Araches d'utiliser ce moyen de transport
pour descendre dans la vallée ou se rendre a Flaine. L'aspect "transport en commun" du projet est
réduit a sa plus simple expression et ne répond pas du tout a une demande, qui existe, en faveur de
solutions de mobilité quotidienne entre le bas de la vallée de I'Arve et les villages qui la surplombent.
Durand Bruno

Financement dédié au tourisme uniquement

Fonds publics dédiés uniqguement au développement touristique d'une seule station de la vallée. Ces
fonds seraient bien plus utiles au développement des transports non-polluants.

Durand Bruno

Station intermédiaire de Pierre Carrée

Cette idée d'un arrét au col de Pierre Carrée au lieu des Carroz est absurde. Cela va (ou a pour but
de ...) favoriser le développement foncier de ce secteur. A qui cela va t'il profiter ?

Durand Bruno

Aberration de la distance Funiflaine - Gare de Magl and

600 m sépare les 2 gares ! Aucune solution concréte de lien proposée entre les deux. Qui prendra le
train pour faire ensuite 600m a pied avec enfants, bagages, skis, luges, personnes a mobilité reduite
sous la pluie, la neige, la nuit etc ... ? Personne donc le trafic automobile va exploser encore.
Durand Bruno

Trafic automobile en augmentation dans la vallée et a Magland

Sans acces direct par le ralil, le trafic va augmenter dans la vallée et particuierement dans Magalnd qui
n'est pas adapté aux pics de fréquentation des congés (cf bouchon aux Carroz) Le trajet optionnel
passe devant la maternelle, est-ce une blague ?

Durand Bruno

07/03/2019

N'allons nous pas arriver a la Saturation du Domain e sliable de Flaine

Si le funiflaine semble attractif dans un premier temps, celui-ci me fait peur car j'ai la crainte (justifiée a
mon sens) qu'au final, Flaine soit perdant. En effet, le funiflaine ne fera que déverser une quantité
certaine de skieur sur le domaine de flaine qui est déja tres encombré par I'ensembles des skieurs du
Grand Massif qui s'empresse de venir tous les matin sur Flaine pour profiter des ses belles pistes et la
qualité de neige qu'il fait tant défaut aux autres stations ! IL n'y a qu'a voir en période scolaire ou il
devient difficile de skier avec plaisir a partir de 11h, heure a laquelle les skieurs des autre stations
arrivent sur Flaine. Qu'en sera t'il lorsqu'arriveront en plus tous les locaux et club de la région ? Il y
aura alors saturation et tout ce qui fait le plaisir de skier a Flaine aujourd'hui sera anéanti ! NON au
Funiflaine !

Buzzlightyear

07/03/2019

Relier le Funiflaine aux réseau SNCF et aux Carroz.

Bonjour, Pour étre un vrai transport en commun, il faut qu'il soit relié aux autres réseaux de transport
(SNCF et cars) et aux villages (Les Carroz), et de maniére pratique pour les usagers. Ce ne sera pas
le cas si la gare de départ se situe a 600m de la gare SNCF et s'il ne s'arréte pas aux Carroz. Je ne
suis pas favorable a ce que mes imp0bts servent a construire un transport dédié aux automobilistes.
Cordialement.

remond

07/03/2019
Environnement
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Le tracé du Funiflaine est décevant. Ne desservant pas Les Carroz, il va étre utilisé uniquement pour
aller a Flaine. Les habitants des Carroz travaillant a Flaine devront continuer a prendre leur voiture.
Les habitants des Carroz travaillant dans la vallée vont continuer a prendre leur voiture. Les étudiants
devront continuer a descendre des Carroz en voiture pour prendre le train pour se rendre dans les
villes étudiantes. Afin de rentabiliser cet investissement qui ne sera utilisé que I'hiver (il n'y a pas
beaucoup de monde en été a Flaine), le risque est de voir un développement de la station de Flaine
au détriment des rares espaces vierges restants. Donc au niveau de I'environnement, développement
de la pollution en vallée par un afflux plus nombreux de voitures et dégradation de I'environnement
montagnard.

Maryse B.

07/03/2019

Bon sens et environnement

Devant un transport public novateur et suscitant un espoir pour limiter la pollution atmosphérique
financé par I'effort des contribuables, on ne peut qu'attendre un reel engagement politique pour
defendre un passage de la benne au coeur du bassin de population a savoir Araches les Carroz. On
ne peut pas imaginer que ce transport public financé par des fonds publics soit utilisé uniquement
comme une remontée mécanique. Le projet presenté actuellement manque cet objectif essentiel et
oblige a mettre en place une navette pour prendre le TRAIN.On a le sentiment que I'aspect écologique
du projet passe au second plan alors que c'est une urgence vitale et vertueuse.

Hermineur

07/03/2019

Les usagers de l'ascenseur

regrettable L3 gare D2 pas été envisagée sue les Carroz ou Les Molliets. E2Aux voeux 2019 du Maire
d'Araches, Marc IOCHUM a annoncé le projet d'une remontée entre les Molliets et la gare
intermédiaire de Pierre Carrée. Ce projet ne peut étre viable qu'a une condition : création d'une piste
qui puisse descendre par gravité aux Molliets sans étre obligé de reprendre la remontée mécanique
de Vernant.( télésiege du Lac) Comptage de voitures : Avec les comptages existants sur le RD6 et le
RD106 il serait souhaitable que vous puissiez communiquer sur des chiffres réellement réalisés par
périodes: exemples ( Noél, février, Paques) et préciser le nombre de voitures sur plusieurs dimanches
et samedis des saisons d'hiver et d'été, et ce sur les 5 ou 3 années précédentes. Les N3 : Pensez-
vous vraiment que toutes les livraisons de tout type de biens et de marchandises puissent se faire par
le Funiflaine ? A Magland il faut décharger le camion pour charger les bennes, a Flaine il J3 décharger
les bennes pour recharger un camion pour effectuer la livraison. QUESTION : qui prend en charge
cette manutention ? CONCLUSION: beaucoup d'interrogations par rapport au fonctionnement, au
co(t, a I'endettement des communes, a l'intercommunalité... C'est un beau projet pour FLAINE mais
qui ne résout pas le probléme de la circulation et du stationnement aux CARROZ. La seule et vraie
solution pour résoudre la circulation des Carroz serait la réalisation des 180 metres linéaires de la
tranchée couverte de la traversée du centre de la station afin de fluidifier la circulation de Flaine et
éviter ces interminables bouchons. Allamand Daniel

07/03/2019

saturation des pistes de Flaine

Le fait de rendre vite accessible les pistes de Flaine de la vallée va augmenter considérablement la
fréquentation du domaine skiable, qui n'est pas extensible. Ceci sans bénéfice pour la station en
matiére de logements ni de consommation sur place.Cette surfréquentation va diminuer la qualité de
vie de cette station ainsi que celle des personnes qui ont investi a Flaine. Est ce qu'également la route
d'accés a la station va étre entretenue comme avant pour les vacanciers ou travailleurs résidant a
Flaine? Le colt de cette réalisation est énorme : par qui va-il étre supporté?

damedubourget

08/03/2019

L’intermodalité entre les TGV neige et le funiflain e

L'intermodalité entre les TGV neige et le funiflaine, s'il ne concerne que peu de jours dans I'année,
représente cependant un nombre de passagers conséquent. Je n'ai pas les éléments sur les sillons
entre Saint Gervais et La Roche sur Foron pour déterminer parmi les solutions suivantes celles qui
sont possibles. Un TGV Duplex en unité simple peut utiliser les quais compatibles avec le Léman
express. Pour les TGV duplex double, un découplage a Annecy ou Annemasse est envisageable
et/ou une correspondance avec le Leman express. Cette situation existe déja pour certaines missions
(avec des TER pour les correspondances) et seule la SNCF connait la solution optimale pour le
remplissage des rames. Pour les TGV double desservant actuellement Cluses, Annemasse et Saint
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Gervais Le Fayet la mise en place de navettes de bus entre Cluses et le Funiflaine pour un temps
total de trajet comparable a la situation actuelle avec moins de risques liés aux aléas climatique est la
solution la plus simple. Cependant si la solution des navettes par RD entre la halte de Magland et le
Funiflaine est aussi retenue, je crains que le centre ville de Magland batte Les Carroz en matiére
d’embouteillages les samedis des vacances d’hiver. La correspondance pour Magland avec le Leman
express peut aussi se faire a Cluses si I'intermodalité a Magland est efficace. Méme si I'accueil de
TGV double a Magland n’est pas envisageable a court terme, il me parait souhaitable dans la limite du
possible que les aménagements prévus n'interdisent pas une telle solution a plus longue échéance.
Paul Crozat

08/03/2019

Un beau projet attendu depuis bien longtemps

Je soutiens ce projet car il présente de nombreux avantages pour les stations de Flaine et des Carroz.
A mon sens, cela va alléger la circulation saturée du village des Carroz et amener un beau
développement a la station de Flaine. Les services a mettre en place avec cette grosse structure sont
identiques a ceux proposés dans un aéroport. Des liaisons intra station électriques aussi pour le
transport des bagages, marchandises... avec une mise en commun par les partenaires de la station.
Une accessibilite a la station par tous car Flaine est un peu le bout du monde.

MS74

08/03/2019

Trace

Bonjour Je me permets de déposer une remarque concernant ce projet, je trouve tout a fait anormal
de dépenser une telle somme pour ne desservir qu’un seul village. Les personnes souhaitant monter
aux Carroz peuvent continuer de polluer et la livraison de 'ensemble des commercants également. Le
projet initial était cohérent celui-ci est aberrant. Cordialement

Bosia

08/03/2019

Le développement économique du territoire

La station de Flaine a besoin pour son développement futur (cceur de station, offre de service clientele
globale, équipement et modernisation du domaine skiable) de cet ascenseur valléen pour les raisons
suivantes : - Accessibilité : Route d’'acces vécue pour bon nombres de conducteurs comme difficile et
longue. De par son positionnement en fond de vallée et le passage du col de pierre carrée culminant a
1843m (I'un des cols les plus hauts de Haute Savoie déneigé avec cette densité de population
(Environ 12000 personnes). Cet ascenseur permettra de simplifier en toute sécurité I'accés au site
depuis la vallée. - Economique: Création de nombreux emplois directs et indirect avec les retombées
économiques associées. - Sécuritaire : Moyen de transport permettant de doubler la route notamment
les jours de neige ou la circulation est particulierement dense et délicate de la part la traversée des
Carroz (bouchons) et la difficulté de la route occasionnant une géne significative et nécessitant des
équipements spéciaux. - Touristique : Appareil permettant le développement de I'offre touristique en
hiver et en été (n’étant pas sur une route de passage) mais également sur du tourisme 4 saisons
(acces site de ski de fond facile en début de saison, descente VTT, activités de loisirs annexe etc...)
Nouvelle porte d’entrée depuis la vallée a proximité d'un aéroport international sur Flaine et sur le
domaine du Grand Massif. - Environnemental : Mode de transport doux et propre Le tracé actuel
(Magland, Pierre Carrée , Front de neige) est optimum pour ma part. Les raisons suivantes justifient
mon point de vue : La station de Flaine a été construite il y a 50 ans via un téléphérique partant de
Magland sur ce méme axe. Cet axe a été muri, pensé et réfléchi par les créateurs de Flaine pour que
le téléphérique d’époque dispose d’'un fort de taux de disponibilité, la construction de Flaine en
dépendant ! Ligne et profil adapté : L'appareil est protégé de sa part son positionnement a flanc de
montagne assurant une meilleure disponibilité plutdt que de traverser la vallée des Molliets. Les
survols en ligne sont limités. L'arrivée a Flaine Front de neige est le point le plus logique. En effet le
site de Flaine étant un cirque il s’agit du point le plus bas ou I'ensemble des flux convergent
naturellement. Il s'agit incontestablement de I'’endroit le plus adapté pour le positionnement d’'une gare
et la gestion des flux (Clientele et fret). Sur I'aspect environnement, ce tracé reprend la ligne existante
entre Magland et le Col de Pierre Carrée ou un téléphérique existait et ou les infrastructures existent
toujours (Ligne EDF), I'impact sera donc limité. Je suis favorable et j'approuve la réalisation du projet
Funiflaine afin que Flaine et le Grand Massif puisse étre au niveau et rivaliser avec les stations
Francaises, Européennes (Autriche, Suisse etc.) et internationales (Chine, Russie, Américaines etc)
Trombert A

08/03/2019
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Qu'apportera le Funiflaine aux habitants de lavall  ée ?

Je trouve révoltant d'investir 76 M€ sur un projet qui n‘apportera aucun bénéfice aux habitants de la
vallée, ni a ceux des coteaux. pourquoi un grand porteur pour desservir une seule station alors que de
multiples petits porteurs pourraient servir la mobilité des habitants de la vallée. des liaisons par cable
de Cluses a Arache, les Carroz. ou de Cluses a Chatillon. ou de Sallanches a St Rock ... ¢a, ce sont
des liaisons qui pourraient apporter des solutions locales a des locaux avec de l'argent local. Le
funiflaine est un investissement de la région pour le seul bénéfice des usagers de la station, des
opérateurs du tourisme, mais d'aucune utilité pour la majorité des habitants locaux. Tout le packaging
écologique ne peut faire oublier cette réalité : un projet dispendieux pour une élite ne servant pas le
riverain. Permettant de spéculer sur I'immobilier local au détriment de l'installation de nos jeunes dans
leur propre vallée. sans parler de la pérennité de l'industrie du ski a 20 ans. P****n lll ouvrez les yeux,
ayez une vision humaine et non mercantile ! Mettez vous le matin au bord de la D1205 et regardez
toutes ces solomobilistes qui par choix ou contraints vont au taff. Le soir, informez vous sur les
conséquences écologiques de ce que vous aurez vu dans la journée. C'est des solutions a ces
problémes dont on a besoin, pas d'un projet pharaonique pour la Jet Set.

Sérasset

08/03/2019

une grande idée

Ce projet d'ascenseur valléen est incontournable lorsque I'on constate les effets de la pollution dans
nos vallées et la nécessité de transports plus doux qui évitent de monter les voitures en station.
Voyageant dans plusieurs pays de montagne je ne peux que soutenir avec enthousiasme ce projet qui
est de plus en plus répandu; c'est la garantie de donner a Flaine et au Grand Massif un accés propre
et qualitatif. Ne passons pas a coté de ce projet d'avenir!

F. Marion

08/03/2019

Mesure des effets sur 'air et parking gratuit

Le projet met fortement en avant la question environnementale et notamment la réduction des gaz a
effet de serre. Je suis trés interrogatif sur ce sujet a partir du moment ol aucun objectif n'est donné en
matiére de réduction attendue des gaz a effet de serre. Or il ne peut y avoir d'engagement valable
sans mesure indépendante. Si cela n'est pas fait, on aura une réalisation qui aura endommagé
I'environnement naturel et des zones fragiles, de facon irrémédiable et nous n'aurons pas le petit
bénéfice climatique attendu. Et si I'on veut effectivement atteindre un véritable objectif
environnemental, il faut inciter les futurs utilisateurs a laisser leur voiture dans la vallée pour
emprunter ce nouveau mode de transport. Cette incitation peut étre forte si le parking est gratuit, voire
l'accés a Flaine payant par la route.

BCourau

08/03/2019

Intermodalite avec le train

Bonjour, Nous sommes haut savoyard tout au bout du département, tout proche de la gare de
bellegarde (01). Je trouve qu'il serait intéressant de pouvoir aussi connecter des trains depuis I'Ain
(mettre en place des horaires concertés et une gestion "intelligente" des 600m a parcourir) car les
carroz d'araches et donc grand massif sont déja aujourd'hui pour noys la station la plus proche, mais
connaissant les pbs écologiques de la vallée, nous ne serions pas contre pouvoir nous y rendre de
facon plus écologique. Salutations.

Famille benezeth

08/03/2019

Cout

Quel sera le cout du trajet aller/retour ? et de I'abonnement pour la saison d'hiver ? Le cout du projet
aura t-il un impact sur les imp6ts locaux ? les habitants non skieurs sont vraiment contre le projet.
Bernard74

08/03/2019

Autres aménagemnts

pourquoi privilégier cette liaison ? on peut aussi imaginer des liaisons entre la gare du Fayet et le
Bettex par exemple ou alors entre Dommancy et le télécabine de la princesse. Pourquoi ne pas
développer des navettes électriques entre Magland et les Molliets ?

Bernard74

08/03/2019
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Fréquentation du Grand Massif

La fréquentation a déja largement augmenter ces dernieres années sur le domaine Flaine/ Grand
massif. Cette nouvelle liaison va forcément dégrader la situation et les conditions de ski et de sécurité
pour les habitués. Quelle proportion d'accés au Grand massif cette nouvelle liaison va t-elle capter ?
Bernard74

08/03/2019

impact paysage

De quelle maniére I'impact sur le paysage va t-il est pris en compte dans les + et - du projet ? Le
hameau de Flaine va étre survolé a quelle hauteur par les cables et les cabines ?

Bernard74
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